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1 WPROWADZENIE

1.1 CEL SPORZADZENIA PRZEGLADU

Celem sporzadzanego ,Przegladu ekologicznego Portu lotniczego im. Fryderyka Chopina
w Warszawie” jest:
. okreslenie ucigzliwosci hatasowej obiektow i urzadzeh dziatajacych na terenie Lotniska
Chopina;

. wskazanie zasiegu stref hatasu emitowanego przez zrédta zlokalizowane na terenie,
ktory jest we wiadaniu PP Porty Lotnicze oraz wskazanie zasiegow stref hatasu

wynikajacego z podstawowej dziatalnosci Lotniska im. F.Chopina;

. wskazanie mozliwosci ograniczenia oddziatywania akustycznego;

* wskazanie czy konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania;

¢ okreslenie granic obszaru;

. okreslenie ograniczen w wykorzystaniu terenu;

. okredlenie wymagan technicznych dotyczacych obiektéw budowlanych i sposobdéw

korzystania z nich.
1.2 PODSTAWY FORMALNO - PRAWNE

Formalng podstawe opracowania ,Przegladu ekologicznego Portu Lotniczego im. F.
Chopina w Warszawie” stanowi umowa Nr PL/000126652/10/004787AZZS z dnia 23
wrzesnia 2010 r. zawarta pomiedzy Przedsiebiorstwem Panstwowym Porty Lotnicze a
Biurem Planowania Rozwoju Warszawy SA.

Podstawe prawng stanowi Prawo Ochrony Srodowiska (DZ.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z
pézn. zm.), Kodeks postepowania administracyjnego (DZ.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z
pozn. zm.).

Na podstawie w/w ustaw Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego wydat Decyzje Nr
43/PS/Z z dnia 24 maja 2010 r., ktérg zobowigzat PP Porty Lotnicze do sporzadzenia
przegladu ekologicznego w zakresie oddziatywania akustycznego. W uzasadnieniu Decyzji,
Marszatek powotat sie na poprzedni przeglad ekologiczny z 2005 roku, w ktérym wykazano,
ze oddzialywanie akustyczne lotniska wykracza poza teren, do ktérego zarzadzajgcy
lotniskiem ma tytut prawny. Ponadto od 2005 do 2010 roku na terenie lotniska zostaty

zrealizowane nowe inwestycje oraz zaszly zmiany proceduralne, ktére spowodowaty zmiany

4
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w rozkfadzie emisji hatasu. W 2008 r. rozpoczeto uzytkowanie Terminala 2 wraz z Pirsem
Potnocnym. Budowie Terminala 2 towarzyszyta kompleksowa przebudowa ptyt postojowych,
budowa kolejnego parkingu wielopoziomowego i parkingdw terenowych oraz rozbudowa
drég dojazdowych do Terminala po stronie miejskiej. W 2009 roku zmienity sie procedury
startow i ladowan w kierunku pétnocno—zachodnim. Nadal prowadzone sg prace zwigzane z
organizacjg, strukturg ruchu i planami inwestycyjnymi, ktére wptywajg na zmiany w

oddziatywaniu obiektu, szczegdlnie w zakresie oddziatywania akustycznego.

1.3 ZAKRES PRZEGLADU

Zakres zagadnien, ktore zostaty ustalone i ocenione w Przegladzie oméwiono zgodnie z
Decyzja Marszatka w odniesieniu do art. 238 Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska.

Marszatek w swojej Decyzji ograniczyt zakres Przegladu do oddziatywania akustycznego.

1.4 WYKORZYSTANE MATERIALY

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz.826);

. Instrukcja ITB Nr 338/2003 — ,Metoda okreslania emisji i imisji hatasu w $rodowisku”
(Warszawa, 2003) oraz program komputerowy HPZ’2001 (wersja: listopad 2007) -
licencja nr NA-0126;

. PN ISO 9613-2 (wrzesien 2002) pt.: ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagac;ji

w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczania”;

. .Metodyka referencyjna wykonywania okresowych pomiaréw hatasu w $srodowisku,
pochodzacego od instalacji lub urzadzen, z wyjatkiem hatasu impulsowego” - Zatgcznik
Nr 6 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci
pobieranej wody (Dz.U. Nr 206, poz. 1291);

. Informacje i dane nt. poziomu dzwieku A hatasu emitowanego przez zrédta, uzyskane

na podstawie wykonanych pomiaréw akustycznych oraz literatury fachowej;
* Plan zagospodarowania terenu;

¢ Wizje lokalne i pomiary przy zrédtach na terenie lotniska wykonane w dniach 14, 27, 28

pazdziernika oraz 30 listopada 2010 r.;

* Zestaw danych i materiatéw udostepnionych przez Przedsigbiorstwo Panstwowe Porty

Lotnicze;
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. Przeglad ekologiczny wraz z raportem o oddziatywaniu na srodowisko Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie dla prognozowanego rozwoju ruchu lotniczego w celu
ustalenia potrzeb do ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania (PROEKO,
2005);

. Rozporzgdzenie Wojewody Mazowieckiego nr 50 z dnia 7 sierpnia 2007 r. (Dz. Urz.
Woj. Maz. nr 156 poz. 4276) w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania

dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie.




Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

e
NENINES
pAEEINEN
REZSE)

2 OPIS PORTU LOTNICZEGO IM. F. CHOPINA W WARSZAWIE

21 RODZAJ, WIELKOSC | USYTUOWANIE PORTU LOTNICZEGO

2.1.1 Ogdlny opis Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie

Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie wedtug klasyfikacji ICAO ma klase
techniczng 4E i jest najwiekszym portem lotniczym w Polsce obstugujagcym prawie potowe
ruchu pasazerskiego w kraju. Lotniskiem zarzgdza Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty
Lotnicze" z siedzibg w Warszawie przy ul. Zwirki i Wigury 1.

Wielkos$¢ portu lotniczego charakteryzowana jest liczbg iloSci operaciji lotniczych. W 2010 r.
w dziewieciu miesigcach lotnisko wykonato 104 448 operacji w tym 8 8361 operacji
pasazerskich co odpowiada obstudze ok. 6,7 min pasazerdow.

W ostatnich latach liczba pasazerow obstugiwanych przez Lotnisko nieznacznie spada.

Rok Liczba pasazerow Liczba operacji Liczba operacji
pasazerskich ogotem
2010* 6 701 491 88 361 104 448
2009 8 320 927 115 934 135 623
2008 9 460 606 129 728 151 533
2007 9 268 476 133 146 153 480
2006 8 101 827 126 534 146 066
2005 7 071 881 115 320 133 955

Tabela 2.1 Liczba pasazeréw obstugiwana przez Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w
Warszawie
* dane od 01.01 do 30.09.2010 r.

Na terenie Lotniska dziatajg dwie firmy: LOT Services i Warsaw Airport Services zajmujace
sie obstugg samolotéw na Lotnisku (zatadunek i roztadunek bagazu, transport pasazeréw po
ptycie lotniska, wywazanie, wypychanie i holowanie samolotéw). Firma PETROLOT

dostarcza paliwo, a firma LOT Catering zajmuje sie cateringiem.
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Ponadto na terenie Lotniska dziatajg nastepujace stuzby:

* Meteorologiczna — catodobowe Lotniskowe Biuro Meteorologiczne — wyposazone w
sprzet dostarczajacy dane radiowe, dane satelitarne, informacje o wyladowaniach

atmosferycznych oraz zaopatrzone w system pomiaru parametrow meteorologicznych;

* Przeciwpozarowa — Lotniskowa Straz Pozarna — wyposazona w pojazdy ratowniczo —
gasnicze, pojazdy ratownictwa technicznego, pojazd dowodzenia i tgcznosci, ruchomy

magazyn lekow i sprzetu medycznego, sprzet do usuwania unieruchomionych statkow

powietrznych;
¢ Sanitarna — pierwsza pomoc medyczna na Lotnisku;
* Pozostate stuzby: Stuzba Nadzoru i Zarzadzania Bezpieczenstwem Operaciji

Lotniskowych, Stuzba Utrzymania Lotniska, Stuzba Ochrony Lotniska, Stuzba Celna,
Stuzby Ruchu Lotniczego, Stuzba Obstugi Piyty, Stuzby Obstugi Naziemne;.

2.1.2 Lokalizacja lotniska

Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina zlokalizowany jest w granicach miasta st. Warszawa,
w jego potudniowo-zachodniej czesci w dzielnicy Warszawa - Wiochy, osiedle Okecie w

odlegtosci okoto 10 km od centrum miasta.
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Rys. 2.1 Lokalizacja Portu Lotniczego w Warszawie

Port Lotniczy zajmuje powierzchnie okofo 680 ha

W najblizszym otoczeniu Lotniska Chopina znajdujg sie gtéwnie obiekty biurowe,
magazyny, obiekty przemystowo — ustugowe oraz ciggi komunikacyjne petnigce w uktadzie
komunikacyjnym regionu funkcje - poczawszy od ulic miejskich do drog krajowych o duzym

natezeniu ruchu.

Od strony pétnocne;j jest to ul. 17 Stycznia, od pdtnocnego — wschodu Al. Zwirki i Wigury, a
od potnocnego — zachodu i zachodu Al. Krakowska o funkcji drogi krajowej nr 7 tgczacej
Gdansk przez Warszawe z przejsciem granicznym do Stowacji w Chyznym.

9
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Bezposrednio od poétnocy z terenem Lotniska graniczy stacja paliw z myjnig
samochodowg, budynek LOT Catering Sp. z 0.0. W drugiej linii zabudowy znajdujg sie
obiekty handlowo — ustugowe oraz przemystowe. Przy ul. 17 Stycznia zlokalizowane sg
budynki mieszkalne (zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 1 — 3 kondygnacje i
wielorodzinna 4 — 5 kondygnacji). Pomiedzy ulicami 17 stycznia, F. Hynka az po ul. Zwirki i
Wigury rozciggajq sie ogrodki dziatkowe.

Od poétnocnego — wschodu i wschodu, przy ul. Zwirki i Wigury znajduje sie bocznica
kolejowa, sgsiadujgca z ogrodkami dziatkowymi, budynki jednostki wojskowej, hotel oraz fort
Zbarz, dalej na wschod przebiega linia kolejowa relacji Warszawa — Radom.

Od strony potudniowo — wschodniej do granic Lotniska przylegajg tereny uzytkowane
rolniczo wykupione przez PPL, za nimi linia kolejowa Warszawa — Radom, a dalej znajdujg
sie tereny przemystowe i ogrodki dziatkowe.

Od potudnia i potudniowego — zachodu do terenu Lotniska przylegajg pola uprawne,
ogrédki dziatkowe oraz schronisko dla zwierzat, a dalej za ulicg Kinetyczng tereny
mieszkaniowo- ustugowe potozone w gminie Raszyn, miejscowos¢ Jaworzno.

Réwniez od strony zachodniej do terenu Lotniska przylegajg ogrodki dziatkowe oraz pola
uprawne. Przy Al. Krakowskiej miesci sie Instytutu Lotnictwa oraz Panstwowe Zaktady

Lotnicze, a takze petla autobusowa i tramwajowa.

10
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Legenda
Uzytkowanie terenu
[ zabudowa jednorodzinna, szeregowa
- zabudowa wielorodzinna, wysoka, koszary
I zabudowa mieszana

I ustugi (oswiata, zdrowie, handel, koscioly)
[ tereny przemystowe

- tereny porolne

- rolno-przemystowe

[ tereny zieleni

- ogrody dziatkowe

I crentarze

—— Inwestycje drogowe

Rys. 2.2 Zagospodarowanie otoczenia lotniska
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Nalezy jednak zaznaczy¢, ze charakter terendw wokot lotniska w najblizszym czasie
ulegnie zdecydowanej zmianie. Tereny te sg i bedg w najblizszych latach miejscem realizacji
inwestycji drogowych.

Rozpoczeto juz budowe odcinka trasy NS i Potudniowej Obwodnicy Warszawy (odcinek od
wezta "Lotnisko" do wezta "Putawska") wraz z trasg NS (S79) od wezta "Lotnisko" do wezta
"Marynarska" wraz z weztem Okecie, umozliwiajgcym dogodne potaczenie z terminalem.

Rozpoczeto prace realizacyjne Potudniowej Obwodnicy Warszawy POW na odcinku od
wezta "Konotopa" do wezta "Lotnisko", potaczenie wiaduktem ulic 17 Stycznia i Cybernetyki
wraz z ich poszerzeniem oraz przebudowa ul. Marynarskiej.

W wyniku realizacji tych inwestycji zdecydowanie polepszy sie dostepnos¢ komunikacyjna
terenow wokot lotniska. Rownoczesnie budowa nowych drog tworzy dogodne warunki do
lokalizacji duzych centréw handlowych, logistycznych i magazynowych. Niektére tereny z
powodzeniem bedg mogly petni¢ funkcje ustugowe charakterystyczne dla terendéw
podmiejskich i terenéw wzdtuz tras szybkiego ruchu. Istotnej zmianie ulegna réwniez warunki
akustyczne, poniewaz hatas lotniczy na tych terenach przestanie mie¢ znaczenie

dominujace.

2.1.3 Podstawowa infrastruktura lotniska

Port Lotniczy im. F. Chopina posiada:
* 2 drogi startowe asfaltobetonowe:
DS1 — oznaczona 11 — 29, o diugosci 2800 m i szerokosci 50 m, kierunki geograficzne: 115° i 295°;
DS3 — oznaczona 15 — 33, o dtugosci 3690 m i szerokosci 60 m, kierunki geograficzne1520 i 332%
. 18 drég kotowania;
* drogi samochodowe;
* 10 ptyt postojowych (w tym 2 ptyty do odladzania samolotéw);
¢ 76 stanowisk dla samolotow;

. budynki do obstugi pasazeréw.
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2.1.4 Struktura typow uzytkowanych statkéw powietrznych

Lotnisko Chopina w Warszawie obstuguje okoto 200 typow samolotow. Sg to nastepujace
grupy:
* turboodrzutowce
* ttokowe

* Smigtowce

Rysunki ponizej przedstawiajq typy samolotéw najczesciej operujgce w Porcie lotniczym w

Warszawie.

Typy samolotow operujacych w porze dnia

"I IFrrErem

E170 AT72 A320 B735 E145 B734 AT45 B733 A310| B738 RJ8S CRJ2| B763 B752 | J§32 F100 B737 “n RJJ.!I':B:'

% operacji w porze dnia

~ |MDZIER% | 175 105 |85 73 |63 [ 5553 |49 [38 23 21 (19|17 |15|15[13 |11 10 08 [152

Rys. 2.3 Typy samolotéw najczesciej operujace w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w porze

dnia na podstawie danych za rok 2009

o Typy samolotow operujacych w porze wieczoru
£
=]
g 15
:
N 10
g ]
E
5
i |
g 0 ll]Til liﬂﬁl
g‘ AT72 A320 AT455F34 B738 J532 A319 CRI2 B752 D;ﬂ B737A318 Mflm tale
[fwmcmm 188 (10,7 94 65 (56 |48 44 |34 (32 |32|24|23 2321 |1,7|17 |17 12 10|10 128

Rys. 2.4 Typy samolotow najczesciej operujace w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w porze

wieczoru na podstawie danych za rok 2009
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Rys. 2.5 Typy samolotéw najczesciej operujace w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w porze

nocy na podstawie danych za rok 2009

Na lotnisku na biezgco monitorowana jest struktura uzytkowanych typéw statkéw

powietrznych. Na biezgco uzyskuje sie petny obraz natezenia ruchu lotniczego w ciggu doby

w podziale na typy floty powietrznej.

22 CHARAKTERYSTYKA TERENU ZAJMOWANEGO PRZE Z PORT LOTNICZY

2.2.1 Charakterystyka zagospodarowania terenu lotniska

Powierzchnia zajmowana przez lotnisko 680 ha

W granicach lotniska zlokalizowane sg nastepujace obiekty :

*

*

kompleks terminali pasazerskich;

Terminal 1 — oddany do uzytku w 1992 r.; jest gldbwnym terminalem pasazerskim i

obstuguje 3,5 min pasazerdw rocznie;

Terminal 2 — oddany do uzytku w marcu 2008 r.; przystosowany do obstugi 6,5 min

pasazeréw rocznie;

Terminal VIP Aviation — obstuguje pasazeréw korzystajgcych z prywatnych lub

korporacyjnych samolotéw;
fragment Terminalu pasazerskiego (Etiuda) — nieuzytkowany, do wyburzenia;

wielopoziomowy parking z hotelem;
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. budynki stuzb lotniska: biurowe, socjalne, magazynowe i obstugi lotniska (tgcznie 23

budynki, cze$ciowo do rozbiorki);

. drogi i estakady, parkingi naziemne;

* ptyty postojowe dla samolotow;

* Dworzec Towarowy CARGO - zlokalizowany w potudniowo — wschodniej cze$ci
Lotniska, przy ulicy Wirazowej;

* Wojskowy Port Lotniczy — zlokalizowany przy Alei Zwirki i Wigury przed wjazdem do
cywilnego Portu Lotniczego. Terminal Wojskowego Portu Lotniczego (Terminal WPL)
stuzy w szczegolnosci do obstugi transportu czionkéw najwyzszych wiadz
panstwowych, przyjmowania rzadowych delegacji zagranicznych i innych zadan

zwigzanych z obstugg administracji panstwowe;j.

W w/w Terminalach znajduje sie 114 petnych stanowisk odprawy biletowo — bagazowej,
14 stanowisk pasazeréw z bagazem podrecznym, 3 stanowiska check-in dla pasazeréw z
bagazem ponadwymiarowym oraz 1 stanowisko check-in w salonie VIP.

Budynki Terminali 1 oraz 2 usytuowane sg pomiedzy strefg lotniskowg z ptytami postoju
samolotow i pomostami obstugi pasazeréw od strony potudniowo — zachodniej i pétnocno —
zachodniej. Terminale fgcznie zapewniajg obstuge ok. 10,5 milionéw pasazeréw rocznie.

Budynek parkingu wielopoziomowego i potozonego nad nim hotelu usytuowany jest
réwnolegle do ukosnej Sciany Terminalu 1, potgczony z strefg odlotdw pomostami dla
pieszych i dzwigami pomiedzy poszczegoinymi poziomami parkingowymi.

Komunikacyjnie Port Lotniczy potaczony jest z siecig drog miejskich przez Al. Zwirki i
Wigury z wewnetrznym systemem komunikacyjnym, zapewniajgcym bezkolizyjny dojazd od
stref odlotow i przylotow przy pomocy estakady, dojazd do parkingu wielopoziomowego na
2630 miejsc parkingowych, parkingdw naziemnych i budynkéw obstugi lotniska. Odrebne
parkingi sg przewidziane dla taxi oraz przy wjezdzie na teren Lotniska i dla ,rent a car".

Centralng czes¢ Lotniska — pole wzlotéw — zajmujg krzyzujace sie dwie drogi startowe
DS. 1i DS. 3, drogi kotowania, drogi szybkiego zejscia samolotéw, drogi patrolowe, ptyta
przeddworcowa oraz ptyta do odladzania samolotow.

Pétnocno — zachodniag czesé obszaru stanowi rejon bazy technicznej i cateringu, w
ktérym znajdujg sie: byly Krajowy Dworzec Lotniczy, budynek techniczny, hangar ,A”,
budynek administracyjno — socjalny bazy transportu, dwa domki pilotéw, wiata transportu
,R”, budynki garazowe, warsztaty i diagnostyka, magazyny, wiaty, zaktadowa stacja paliw,
magazyn gtowny, dawny budynek SOL, budynek SOL, hala magazynowo garazowa

transportu, punkt kontroli, kompleks budynkéw energetycznych, budynki biurowe, punkt
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wydawczy sciekéw ze stanowisk odladzania, budynek stuzb energetycznych, budynek dziatu
utrzymania lotniska, budynek magazynowo — garazowy, budynki kontenerowe, magazyn
PTNB, magazyn PTNN, radiostacja, LOT Catering, pompownia LOT Catering, portiernia i
sklep firmowy LOT Catering.

Kierujgc sie w strone potnocng na terenie Lotniska znajdujg sie obiekty rejonu bazy PLL
LOT: budynek obstugi startowej, barak ,Wimer”, szatnie dla obstugi startowej, budynki
biurowe, wiaty, magazyny, warsztaty, budynek kontenerowy wydziatu szkolenia, hangary
nr 1, 2, 3, 4, stacja paliw dla hamowni, hamownia silnikéw, laboratorium badan
nieniszczacych, osadniki Sciekéw, piaskarnia, kottownia, akumulatornia, kompresownia,
silnikownia, podstacje energetyczne, stacja paliw dla samochoddéw, myjnia, przepompownia,
hydrofornia.

W pétnocnej czesci Lotniska zlokalizowane sg nastepujgce obiekty (rejon MDL):
* Terminal 1;
* Terminal 2 z pirsem pétnocnym,;
. Pirs potudniowy;

* parking wielopoziomowy P1i P2;

* Hotel Marriott nad parkingiem;

¢ przepompownia;

. budynek zarzadu ,Lesniczowka”;
. centrala telefoniczna;

* Terminal ,Etiuda”, dawna Hala Finska;
¢ tymczasowe Cargo;

* punkt segregacji odpadow;

* budynek kontroli;

. budynek wezta cieplnego;

. stacja trafo-gsz;

* parkingi naziemne.

W péinocno — wschodniej czesci obszaru (rejon MPS) znajduje sie prég 29 drogi
startowej, a w jego poblizu ostony przeciwdmuchawowe, celiometr, nadajnik kursu DS-1ILS-
LLZ, a bardziej na poinoc nastepujgce obiekty: budynki biurowe, budynek administracyjny,
stacja paliw samochodowych, garaze (lokomotywy, lokomotywowni, autocystern), budynek
obstugi technicznej, kontenery, zbiorniki, pompownie, podczyszczalnia $ciekow,
oczyszczalnia $ciekdw MPS, oczyszczalnia Sciekow przemystowych, stacja trafo, zlewnia

fekaliow z samolotéw.
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We wschodniej czesci obszaru Lotniska znajduje sie rejon Cargo, na ktdrego terenie

znajdujq sie nastepujace obiekty:

. dworzec Cargo bedacy we wiadaniu LOT Ground Services;
. centrum spedycji lotniczej;
. budynek tadowania wézkéw akumulatorowych;

* magazyn przesytek lotniczych podlegajacych kontroli weterynaryjne;.

Przed dworcem Cargo od strony Lotniska (potudniowej) znajdujg sie stacje trafo oraz
graniczny punkt kontroli weterynaryjnej, od strony zachodniej zbiorniki retencyjne, a od
strony poinocno — zachodniej przepompownia, budynek techniczny oczyszczalni,
oczyszczalnia wod opadowych, budynek wytawiaczy olejéw na oczyszczalni.

W potudniowo — wschodniej czesci Lotniska znajduje sie prog nr 33 drogi startowej,
usytuowana jest przepompownia, stacje trafo, droga przeciwpozarowa, nadajnik sciezki ILS-
GP DS. 3, wskaznik kierunku wiatru, Ice-alert AMS-2.

W potudniowej czesci Lotniska przebiega droga patrolowa oraz droga techniczna o
nawierzchni utwardzonej. Przy potudniowej granicy Lotniska znajduje sie Centrum
Zarzadzania Ruchem Lotniczym, a takze: budynek kottowni, magazyn zaplecza, budynek
CZRL z wiezg, budynek przeciwpozarowy, budynek kontenerowy, stacja trafo, baza
sokolnika i zaplecze socjalno — magazynowe. Dalej w kierunku zachodnim zlokalizowana jest
straznica LSP, przepompownia szybkiego napetniania pojazdéw LSP, kottownia, magazyn
podreczny, magazyn smarow, stacja trafo.

W potudniowo — zachodniej i zachodniej czesci zlokalizowane sg: Gtéwne Stacje
Zasilania Energetycznego oraz Lotniskowa Straz Pozarna. Znajdujg sie tutaj progi drog
startowych — prog 11 i 15, a takze nastepujgce obiekty: pompownia wody przeciwpozarowej,
budynek administracyjno-biurowy, hangar, obiekt nadawczy APP-TWR z masztem, stacja
trafo, stacja rozdzielcza, nadajnik sciezki ILS-GP DS 1, wskazniki kierunku wiatru (prog 15 i
prég 11), Ice-alert AMS-1. Przy Al. Krakowskiej, na pétnoc od ul. Wykusz znajduje sie

celiometr.
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2.3 ZASADY EKSPLOATACJI PORTU LOTNICZEGO ZWIAZANE Z EMISJA HALASU
- RODZAJ STOSOWANYCH TECHNOLOGII

2.3.1 Podstawowa dziatalnos¢ lotniska

Lotnisko Chopina w Warszawie zarzgdzane jest na mocy Ustawy z dnia 23 pazdziernika
1987 r. o Przedsiebiorstwie Panstwowym ,Porty Lotnicze” [Dz.U. z 1987 r. Nr 33, poz. 185 (z
pozn. zm.)] przez Przedsigbiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”, powstate z przeksztatcenia
Zarzadu Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunikacyjnych (ZRLILK).

Zarzadzajacy Lotniskiem Chopina w Warszawie, prowadzac swojg dziatalnos¢ z
uwzglednieniem uwarunkowan prawnych, w tym uzytecznosci publicznej oraz rynkowych i
ekonomicznych, wdrozyt oparte na miedzynarodowych standardach systemy zarzadzania:

. bezpieczenstwem (ang.: Safety Management System) wymagany Aneksem 14 ICAO i
okreslony w ,Safety Management Manual” (SMM) ICAO Doc 9859 AN/460;

. jakoscig wg standardu 1SO 9001:2000;

. srodowiskowego wg standardu ISO 14001:2004;

. bezpieczenstwem i higieng pracy wg standardu PN-N 18001:2004;

Od poczatku istnienia Lotnisko Chopina w Warszawie obstuguje pasazerskg oraz
towarowg komunikacje lotniczg kraju, a w szczegolnosci aglomeracji warszawskiej i regionu
mazowieckiego. Pemni takze role krajowego hub’u (portu przesiadkowego) lotniczego.

Obecnie obstuguje regularny i nieregularny przewéz lotniczy:

. pasazerski, w tym czarterowy oraz General Aviation;
¢ towarowy;
* pocztowy.

Lotnisko jest réwniez wykorzystywane do obstugi lotow wykonywanych w zwigzku z
prowadzeniem akcji poszukiwawczo-ratowniczej, ratownictwa medycznego, pomocy w razie
klesk zywiotowych lub katastrof przemystowych i komunikacyjnych.

Lotnisko Chopina w Warszawie stanowi lotnisko bazowe dla:

. Polskich Linii Lotniczych ,LOT” S.A,;
. 36 Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego ,Obroncéw Warszawy” (36 SPLT)
wykonujacego przewoz lotniczy na potrzeby najwyzszych organdéw i wtadz RP;
. Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.
Obecnie Lotnisko Chopina w Warszawie uzytkowane jest regularnie przez ponad 66

przewoznikow lotniczych, a w szczegodlnosci:
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* Polskie Linie Lotnicze LOT — PLL LOT S.A;;
* Wizz Air Hungary Airlines Ltd.;
* Lufthansa;

¢ Sprintair Sp. z 0.0.;

. Norwegian Air Shuttle;

. Air France;

. Swiss International Air Lines;
* KLM Royal Dutch Airlines;

* CSA Czech Airlines;

. Austrian Airlines;

. JetAir Ltd;

¢ Finnair;

¢ British Airways;

. Malev Hungarian Airlines;

. SAS Scandinavian Airlines;

* Germanwings;

* Alitalia;

* Aeroflot;

. UPS Airlines;

. SN Brussels Airlines.
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2.3.2 Ruch w sezonie 2009/2010 oraz pofaczenia lotnicze

Lotnisko Chopina w Warszawie petni nadal role weztowego lotniska i zajmuje dominujaca

pozycje w rynku transportu lotniczego w Polsce. Jednak wraz z rozwojem regionalnych

portéw lotniczych procentowy udziat Lotniska Chopina w Warszawie maleje.

1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

%

Udziat

operacji 58,96 | 56,66 | 63,17 | 62,08 | 57,92 | 56,28 | 54,96 | 52,22 | 50,33 | 46,50 | 45,55
lotniczych

Udziat 75,38 | 47,77 | 74,33 | 75,00 | 72,64 | 67,96 | 61,04 | 53,13 | 49,07 | 46,30 | 44,09
pasazeréw

Tabela 2.2 Udziat procentowy Lotniska Chopina w Warszawie w obstudze ruchu

*wstepne dane

Lotnisko zapewnia potgczenia ze 157 lotniskami na catym Swiecie, miedzy innymi z:

* Lotniskiem Gdansk im. Lecha Watesy;
* Paryz — Charles de Gaulle;

. Wroctaw — Strachowice;

. Krakow — Balice;

. Frankfurt — Main;

* Monachium — Munchen;

* Amsterdam — Schipol;

* Poznan — tawica;

. Londyn — Heathrow;

. Zurych;

* Wieden — Wien — Schwechat;

. Praga — Ruzyne;

. Dusseldorf;

¢ Bruksela — National;

¢ Kopenhaga — Kobenhavn/Kastrup;

* Budapeszt — Ferihegy;
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. Helsinki — Vantaa (Civil Aviation Administration);
¢ Londyn — Luton;

* Rzym — Fiumicino;

* Moskwa — Sheremetyevo;
. Sztokholm — Arlanda;

. Szczecin — Goleniow;

. Mediolan — Malpensa,;

* Rzeszéw — Jasionka;

. Ryga;

. Berlin — Tegel;

. Hamburg;

. Kolonia — Bonn;

¢ Bukareszt — Otopeni;

. Madryt - Barajas.

2.3.3 Trasy odlotowe i dolotowe

Rozktad operacji startow i ladowan na poszczegdinych progach drég startowych oraz
dystrybucje ruchu lotniczego na wyznaczonych trasach odlotowych i dolotowych dla
wszystkich typdéw statkdw powietrznych ustalono w oparciu o informacje uzyskane z systemu
monitorowania hatasu lotniczego

Obrazujg one rzeczywisty rozktad ruchu lotniczego, wynikajacy ze sposobu wykonywania
operacji lotniczych nad obszarami potozonymi w promieniu okoto 15 km od terenu lotniska.
W roku 2010 na ptycie lotniska prowadzone byty powazne prace remontowe obejmujace
miedzy innymi:

* generalny remont drogi startowej DS 1;
. biezacy remont drogi startowej DS 3;

. remont skrzyzowania drog startowych DS 1i DS 3.

W zwigzku z tym w roku 2010 lotnisko byto eksploatowane w sposob nietypowy, inny niz
dotychczas. W okresie prowadzenia robot remontowych konieczne bylo wytaczenie z
eksploatacji drogi startowej podlegajacej przebudowie i przeniesienie cato$ci ruchu
lotniczego na drugg z nich. Powodowato to okreslone zmiany w organizaciji ruchu lotniczego,

co miato wplyw na zmiany zasiegu oddziatywania hatasu w srodowisku. Uwarunkowania te
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zostaty uwzglednione w mapach akustycznych dobowych opracowanych dla roku 2010
(Rys.: 7.5,7.6,7.7).

Do scharakteryzowania stanu obecnego przyjeto trasy odlotowe i dolotowe
wykorzystywane w 2010 r. (Rys.7.1 - 7.4).

Mapy akustyczne pomocnicze dla stanu istniejacego opracowane wg wskaznikow Lpwy i
Ly sporzadzone zostaty przy uwzglednieniu tras odlotowych i dolotowych obowigzujacych w
2009 roku (Rys.12.1, na ktérym w kolorze zielonym pokazano trasy odlotowe w 2009 r.).

Tabela 2.3 Procentowy rozkitad ruchu lotniczego na wyznaczonych trasach odlotowych i

dolotowych wg danych z 2009 roku

SCIEZKI DZIEN % WIECZOR % NOC %
G11D1A 0,02 0,00 0,00
G11D2A 0,06 0,00 0,00
G11D3A 0,18 0,05 0,00
G11D6A 0,24 0,08 0,20
G11D7A 0,08 0,00 0,00
G11D8A 0,26 0,05 0,11
G15D1A 0,42 0,71 2,33
G15D2A 6,11 7,82 7,13
G15D3A 4,67 5,33 3,79
G14D4A 4,67 5,33 3,79
G15D5A 3,79 1,74 7,67
G15D6A 0,26 0,12 0,14
G15D7A 3,14 1,93 0,63
G15D8A 7,10 6,41 14,01
G15D8 3,31 3,83 4,84
G29D1A 2,34 2,05 0,71
G29D2A 6,45 9,61 11,70
G29D3A 14,89 19,48 8,33
G29D4A 21,79 21,00 11,92
G29D5A 6,73 5,42 9,18
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G29D6A 4,09 1,42 7,03
W1 1,27 1,49 1,31
29D8 2,38 0,99 0,48
G33D1A 1,64 1,14 0,94
G33D2A 0,97 1,37 0,60
G33D3A 1,02 1,07 0,54
G33D4A 1,00 0,72 0,93
G33D5A 0,20 0,18 0,73
33D9 0,92 0,66 0,96
razem 100,00 100,00 100,00
BDOA
Ladowania D% W% N%
G11A 32,66 32,52 29,19
G15A 1,56 1,84 1,97
G29A 2,82 2,74 2,94
G33A 62,96 62,90 65,90
razem 100,00 100,00 100,00
25,00
20,00
15,00
| m DZIEN %
10,00 B WIECZOR %
5,00 | HNOC%
0,00
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Rys. 2.6 Rozktad operacji startéw z progéw DS w porze dnia, wieczoru i nocy
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Rys. 2.7 Rozktad operacji ladowan na progach DS w porze dnia, wieczoru i nocy

W porze dnia i wieczoru wiekszos$¢ startow odbywato sie z progu 29, natomiast w porze
nocy wykonywano starty rowniez z progu 15. Operacje ladowan na progach drég startowych
w porze dnia i nocy odbywaty sie w wigekszosci z progu 33. Wynika to z przyjetego w PL
Warszawa pierwszenstwa wykorzystania progéow drog startowych do startéw i lgdowan w
ciggu doby.

Rok 2009 i rok 2010 to okres zmian tras dolotowych i odlotowych. W grudniu 2009 r.
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wprowadzita dla Lotniska Chopina nowe trasy odlotowe i
dolotowe tak zwane trasy P-RNAV.

Po wprowadzeniu procedur P-RNAV rozkfad ruchu lotniczego wokot Lotniska Chopina
ulegt zmianie w stosunku do sytuacji, jaka miata miejsce w ciggu ubiegtych lat. Analiza
danych o rzeczywistym rozktadzie nowych tras startéw i ladowan, uzyskanych z systemu
monitorowania hatasu lotniczego, jak rowniez zgtaszane z okolic Piastowa i Ursusa skargi na
zwiekszong ucigzliwos¢ hatasu lotniczego, stanowity przestanke do przeprowadzenia
modernizacji tras odlotowych P-RNAV. Ich przebieg zostat skorygowany zgodnie z
ustaleniami przyjetymi pomiedzy PPL i PAZP. Zgodnie z informacjami uzyskanymi z PAZP
nowy uktad tras wdrozony zostanie operacyjnie na poczatku roku 2011 i bedzie obowigzywat
w najblizszych latach. W zwigzku z tym zostat on przyjety do opracowania map akustycznych
dla prognozowanego rozwoju ruchu lotniczego.

Porownanie przebiegu w/w tras startow (Rys.12.1) z istniejgcym i planowanym
zagospodarowaniem terenu, aktualnymi inwestycjami mieszkaniowymi oraz gestoscig

zaludnienia prowadzg do nastepujgcych wnioskéw:
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. Wszystkie trasy dla startow z progu 11 rozpatrywane pod wzgledem akustycznym w
skali roku sg praktycznie bezkonfliktowe ze wzgledu na wzglednie niewielkie natezenie
ruchu. Natomiast z punktu widzenia oddziatywan jednostkowych najbardziej ucigzliwa
jest trasa przebiegajaca na wschod, prowadzona nad intensywng zabudowg Ursynowa i
Wilanowa. Korzystanie z tej trasy moze powodowaé okresowe oddziatywania ucigzliwe

dla znacznej liczby mieszkancow.

* Wszystkie trasy z progu 15 mozna uznac¢ za nie budzace wiekszych zastrzezen. Jedyne
zastrzezenia mozna mie¢ do trasy na potudnie, ktéra na wysokosci Piaseczna
przebiega nad gesto zaludnionym centrum miasta. Jednakze teren ten oddalony jest 0 8
km od granicy lotniska i jak wskazujg mapy hatasu startujgce samoloty osiggajg w tym

miejscu taki putap, ze nie sg ucigzliwe dla mieszkancéw.

* Wszystkie trasy z progu 33 na odcinku bezposrednio za progiem az do granic miasta
majg wspolny przebieg. Ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu i przebieg trasy nad
terenami kolejowymi i ustugowymi trasa ta (za wyjatkiem fragmentu gdzie przebiega
nad terenami zabudowy jednorodzinnej we wschodniej czesci Wioch) nie budzi
zastrzezen.

Trasy z progu 29 prowadzace na zachod po dokonanych zmianach i obejsciu Piastowa
majg przy istniejagcym stanie zabudowy mieszkaniowej przebieg korzystny z punktu widzenia
ochrony $rodowiska przed hatasem. Natomiast z punktu widzenia oddziatywan
jednostkowych najbardziej ucigzliwa jest trasa przebiegajgca na pdtnocny zachdd,
prowadzona nad intensywng zabudowa wielorodzinng starego Ursusa i nowg zabudowg

mieszkaniowg osiedla Skorosze.

2.3.4 Pozostate elementy funkcjonowania lotniska zwiazane z emisja hatasu

Podjazd samolotu na stanowisko postojowe
Samoloty po wylgdowaniu poruszajg sie po wyznaczonych drogach kotowania, nastepnie
przy uruchomionych silnikach podjezdzajg po ptycie lotniska do stanowisk postojowych
Zlokalizowanych przed budynkiem MDL. Cze$¢ samolotow jest doholowywana. Przed
startem powtarzana jest ta sama procedura. Samoloty za pomocag wiasnych silnikéw
przemieszczajg sie po ptycie lotniska do drogi kotowania lub sg wypychane. Operacje te nie

sg dtugie, trwajg zazwyczaj kilka minut (2-4 min) .

Holowanie i wypychanie samolotu
Holowanie i wypychanie odbywa sie na odcinku kilkudziesieciu metréw i trwa od 2 do 5

min. Stosowane sg do tego manewru specjalne ciggniki.
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Postéj samolotu na stanowisku postojowym
Na stanowisku postojowym samolot przebywa do kilkudziesieciu minut pomiedzy lotami.
W tym czasie odbywa sie wymiana pasazerow, roztadunek i zatadunek bagazu, tankowanie
paliwa, czynnosci techniczne i zasilanie elektryczne. Samoloty, ktére nie korzystajg z

zasilania sieciowego majg wtgczony silnik, lub korzystajg z agregatu pradotwdérczego.

Roztadunek i zatadunek bagazu
Do roztadunku i wytadunku bagazu wykorzystywane sa ciagniki spalinowe typu MULAG,
oraz wozki elektryczne. Do kazdego samolotu wozki wyjezdzajg dwa razy tj. po wylagdowaniu

i przed startem. Srednio podjezdzajg po dwa wozki.

Transport przesytek
Transport przesytek odbywa sie w rejonie CARGO, MDL i na odcinku pomiedzy CARGO i
stanowiskami postojowymi samolotow w rejonie MDL.
Kolejno$¢ wykonywanych manewrdow to: przejazd miedzy sortownig a samolotem oraz
okoto 10 min. postdj i powrdt do sortowni. Samolot w tym czasie pracuje na wolnych
obrotach.

Odladzanie

Odladzanie odbywa sie na specjalnie do tego celu przeznaczonym stanowisku. Na terenie
lotniska sg dwa takie stanowiska PPS6 i PPS10. Na tym ostatnim mogg znajdowac sie dwa
samoloty.

Kazdy samolot obstugiwany jest przez dwa uradzenia typu ELEFANT. Podczas odladzania
samolot ma witgczone silniki na matych obrotach . Odladzanie trwa okoto 25 minut razem z
odsniezaniem. Samo odladzanie nie przekracza 10 minut.

Zagadnienia zwigzane z emisjg hatasu od zrodet naziemnych omowione zostaty w

rozdziale 7.3 ,Hatas naziemny”.
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3 OBIEKTY MIESZKALNE | UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ ISTNIEJACE W
SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
AKUSTYCZNEGO LOTNISKA

31 CHARAKTERYSTYKA ZABUDOWY MIESZKANIOWE.J (stan istniejacy)

Przepisy dotyczace ochrony Srodowiska okreslajg poziom dopuszczalny hatasu dla
zabudowy mieszkaniowej mierzony wskaznikiem Lpwy (tzw. hatas dzienno-wieczorno-nocny,
czyli uwzgledniajgcy zmiennos¢ hatasu w ciggu doby) na 60 dB. Powyzej tej wartosci mowi
sie o przekroczeniu poziomu dopuszczalnego, czyli o zagrozeniu hatasem. Gdy wartosci sg
nizsze niz 60 dB, nie jest przekroczony poziom dopuszczalny, nie ma zagrozenia hatasem,
ale hatas moze byc¢ ucigzliwy.

Przyjmuje sie, ze:

. gdy poziom Lpwy jest nizszy od 50 dB — warunki w srodowisku miejsca zamieszkania

charakteryzujg sie komfortem akustycznym:;

. gdy poziom Lpwn wynosi od 50 do 55 dB — warunki akustyczne w srodowisku miejsca

zamieszkania sg dobre;

. gdy poziom Lpwn Wynosi od 55 do 60 dB — warunki akustyczne w srodowisku miejsca

zamieszkania sg pogorszone;

. gdy poziom Lpwn jest wyzszy od 60 dB — warunki akustyczne w srodowisku miejsca
zamieszkania sg nieodpowiednie.

Do analizy stanu istniejgcego jako obszar w zasiegu oddziatywania akustycznego lotniska
przyjeto tereny na ktérych poziom hatasu w roku 2009 liczony wskaznikiem Lpwy jest wyzszy
niz 55 dB (Rys. 7.8 ). Z analizy danych wynika, ze w 2009 r. w zasiegu oddziatywania
akustycznego Lotniska Chopina zamieszkiwato ok. 53 400. mieszkancéw, przy czym:

. okoto 47,2 tys. w pogorszonych warunkach akustycznych (poziom wskaznika Lpwy
wynosi od 55 do 60 dB) ;

. okoto 6.2 tys. w nieodpowiednich warunkach akustycznych (poziom wskaznika Lpwn
powyzej 60 dB).

Na terenach, na ktorych wystepujg lub moga wystapi¢ przekroczenia dopuszczalnych

poziomow hatasu znajduja sie:

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej

Najwieksze skupiska zabudowy wielorodzinnej wystepuja:
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. w dzielnicy Ursus: fragmenty Ursusa (centralne czesci dzielnicy oraz os. Niedzwiadek),

nowa zabudowa na terenie Skoroszy, cze$¢ Czechowic;
. w dzielnicy Wiochy: na fragmentach Okecia.

* w Piasecznie osiedle Elektra i okolice.

Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej:

¢ w m. st. Warszawie:

¢ w dzielnicy Ursynow: Wyczotki, Grabow, Krasnowola, Ludwindéw, Dawidy, Jeziorki

Nowe, Jeziorki Polskie, Zgorzata, Dabrowka;
¢ w dzielnicy Witochy: Okecie, Zatuski, Opacz, Salomea, cze$¢ Wiktoryna, w rejonie ul.
topuszanskiej, al. Krakowskiej, 17-go Stycznia;
¢ w dzielnicy Ursus: fragmenty Ursusa, Skoroszy, Czechowic i Gotgbek;
. w powiecie piaseczynskim:
¢ w gminie Lesznowola - fragment Mysiadta;
¢ w gminie Piaseczno - Jozefostaw;
+ w miescie Piaseczno - Osiedle Przy Kamieniu, Osiedle Zielona, Chyliczki;
. w powiecie pruszkowskim:
¢ wgminie Raszyn - pétnocny fragment wsi Raszyn;

¢ gminie Michatowice: Michatowice-Osiedle, Opacz Mata, Opacz Kolonia.

Tereny zabudowy zagrodowej

Nieliczne fragmenty zabudowy wystepujg w gminie Michatowice, Lesznowola, Piaseczno.

Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Ta kategoria terenédw w otoczeniu Lotniska Chopina wystepuje gtdownie na obszarach
dawnych terendw produkcyjno-ustugowych, na ktére obecnie wkracza zabudowa
mieszkaniowa (np. otoczenie ul. Ktobuckiej).

Na terenach w otoczeniu Lotniska Chopina realizowanych jest aktualnie wiele inwestycji, w
tym zwlaszcza mieszkaniowych. Wieksze przedsiewziecia koncentrujg sie gtéwnie w
Warszawie w dzielnicy Ursus, Wiochy i Bemowo oraz w Piasecznie.

Zamierzenia planistyczne na terenach w zasiegu oddziatywania
akustycznego lotniska

Zarowno m.st. Warszawa jak i sgsiednie gminy przeznaczajg coraz wiecej terenow pod
inwestycje budowlane, wsréd ktérych dominujgca czesé¢ to budownictwo mieszkaniowe.

Przeprowadzone analizy wykonane na podstawie studiow uwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw zagospodarowania

28




Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

e
REZSE)

N
o
7 <

przestrzennego wykazaty, ze wiele tych obszaréw znajduje sie w zasiegu oddziatywania
Lotniska Chopina.

Szacuje sie, ze chtonnos¢ nowych terendw mieszkaniowych w analizowanym obszarze
oddziatywania Lotniska wynosi ok. 27.3 tys. mieszkancow. W tym w warunkach
nieodpowiednich ok. 7.5 tys..

Najwiekszg ilos¢ nowych mieszkancdéw w strefie nieodpowiednich warunkéw akustycznych
moze sie znalez¢ w dzielnicach

. Warszawa - Ursynow — ok. 4400 osob;

. Warszawa - Wtochy — ok. 800 oséb;

oraz w Gminie Michatowice — ok. 1600 oso6b.
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4 OBIEKTY UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ ZLOKALIZOWANE W SASIEDZTWIE
LOTNISKA WRAZLIWE NA ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

Dla analizy stanu istniejagcego jako obszar w sgsiedztwie (zasiegu oddziatywania

akustycznego lotniska) przyjeto tereny na ktérych poziom hatasu w roku 2009 liczony

wskaznikiem Lpwn jest wyzszy niz 55 dB lub liczony wskaznikiem Ly jest wyzszy niz 45 dB

(Rys. 7.8 ).W sagsiedztwie lotniska zlokalizowanych jest 38 obiektéw uzytecznosci publicznej

wrazliwych na oddziatywanie akustyczne.

Sa to nastepujace obiekty:

¢

*

*

*

*

8 Zztobkdw, w tym 5 niepublicznych;

18 przedszkoli, w tym 10 niepublicznych;

6 szkot podstawowych, w tym 1 niepubliczna;
3 gimnazja;

3 obiekty opieki spotecznej, w tym schronisko dla nieletnich, Dom Pomocy Spotecznej,

dzienny dom pomocy;

Najbardziej znaczace z nich to:

¢

¢

*

Szkota Podstawowa nr 14 im. Bohateréw Warszawy przy ul. Sosnkowskiego w Ursusie;
Szkota Podstawowa nr 87 przy ul. Malowniczej we Wtochach;

Szkota Podstawowa nr 96 im. Ireny Kosmowskiej przy ul. Sarabandy na Ursynowie ;
Szkota Podstawowa nr 11 im. | Dywizji Kosciuszkowskiej przy ul Keniga w Ursusie.
Gimnazjum nr 131 im. Kamila Krzysztofa Baczynskiego przy ul. Drzymaty w Ursusie;
Schronisko dla nieletnich przy ul. Lipowczana we Wiochach.

Dom Opieki Spotecznej "Nadzieja" przy Alei Bzéw w Ursusie
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5 ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW |
OPIECE NAD ZABYTKAMI ZLOKALIZOWANE W SASIEDZTWIE LUB W
BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO LOTNISKA

5.1 CHARAKTERYSTYKA ZABUDOWY ZABYTKOWEJ - OBIEKTY ZABYTKOWE
WYSTEPUJACE W OTOCZENIU PORTU LOTNICZEGO IM. F. CHOPINA

W otoczeniu Lotniska Chopina znajduja sie nastepujace obiekty zabytkowe:

Od péinocy:
ZESPOt. BUDOWNICTWA OBRONNEGO:
FORT VI (OKECIE), ul. Lipowczana
* obszar wpisany do Rejestru Zabytkow (KZ-RZ/4)
. strefa ochrony istotnych parametrow historycznego ukfadu urbanistycznego (KZ-B)
* strefa ochrony otoczenia i ekspozycji zabytkéw (KZ-E)
Jest to jeden z obiektdéw obronnych pierécienia zewnetrznego Twierdzy Warszawa,
wybudowany w latach 80-tych XIX wieku. W okresie powojennym fort zajmowato Wojsko

Polskie. Obecnie fort znajduje sie w rekach prywatnych. Czes¢ terendéw zajmuje parking.
Obiekt wpisany do RZ nr A-13 z 8.06.1999 r.

ZESPOt. DAWNEGO GUMNA | DWORU, ul. 1-go Sierpnia 11
* obszar wpisany do Rejestru Zabytkow (KZ-RZ/2)
Jest to zespdt dworski z lat 1870-80 w sktadzie: dwér (czesciowo rozebrany po 1945 r.,
murowany, otynkowany, neorenesans), budynek inwentarski drewniany, stodota drewniana,

wozownia drewniana, czworak drewniany, ogrod ze szpalerem drzew. Witasnos$¢ prywatna.
Obiekt wpisany do RZ nr A-700 z 15.04.1976 r. i 27.05.1985 r.

Od wschodu:
ZESPOL BUDOWNICTWA OBRONNEGO:
FORT VIl (ZBARZ), ul. Wirazowa
* strefa ochrony wszystkich parametréw historycznego uktadu urbanistycznego (KZ-A)
. strefa ochrony otoczenia i ekspozycji zabytkéw (KZ-E)
Obiekt stanowi jeden =z fortow pierscienia zewnetrznego Twierdzy Warszawa.

Wybudowany w latach 80-tych XIX wieku. Obecnie otoczenie fortu wykorzystywane jest jako
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ogrodki dziatkowe. Sam fort znajduje sie w stanie ruiny, jest dostepny dla entuzjastéw historii

i wedkarzy bo fosa obfituje w ryby.

DWOR | PARK W WYCZOLKACH ul. kaczyny 53
. obszar wpisany do Rejestru Zabytkéw (KZ-RZ/2)

Jest to dwér drewniany, oszalowany, wchodzacy w skifad rezydencji podmiejskiej z 1805 r.
Park angielski o powierzchni 3 ha, w tym staw 0.5 ha. Majatek nalezat do kasztelana F.
Krotkowskiego. Obecnie wiascicielem majatku jest osoba prywatna. Dwor jest w bardzo ziym
stanie, park zaro$niety, zaniedbany.

Obiekt wpisany do RZ nr 643/1-2 z 1.07.1965 r.

ZESPOL TOROW WYSCIGOW KONNYCH ul. Putawska 266

. obszar wpisany do Rejestru Zabytkéw (KZ-RZ/1)

Tor otwarto 3.06.1939 r. Powierzchnia liczy 140 ha. Witasno$¢ Skarbu Panstwa. Od
30.04.2008 r. dzierzawa na 30 lat przez Polski Klub Wyscigow Konnych z Totalizatorem
Sportowym Sp. z 0.0. Obiekt wpisany do Rej. Woj. Kons. Zab. 1380 z 7.06.1989 r.

5.2 OBIEKTY ZABYTKOWE WRAZLIWE NA ODDZIALYWANIE HALASU

Na terenie objetym analizg nie zidentyfikowano obiektéw zabytkowych wrazliwych na

hatas lotniczy .
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6 OBIEKTY | OBSZARY PODDANE OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW
USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY, USTAWY O LASACH, USTAWY - PRAWO
WODNE ORAZ PRZEPISOW USTAWY O UZDROWISKACH | LECZNICTWIE
UZDROWISKOWYM ZLOKALIZOWANE W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM
ZASIEGU ODDZIALYWANIA LOTNISKA

6.1 CHARAKTERYSTYKA PRZYRODNICZYCH OBIEKTOW | OBSZAROW
CHRONIONYCH

Analize obszarow chronionych przeprowadzono w promieniu ok. 10 km od pasow

startowych lotniska.

Rezerwaty
Rezerwat ,,Las Kabacki im. Stefana Starzynskiego” - rezerwat lesno - krajobrazowy o
pow. 902,68ha.,utworzony Zarzadzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia
11.08.1980r (Monitor Polski nr 19 z dn. 22.08.1980r; poz.94). Potozony na terenie dzielnicy
Ursyndw w poblizu koncowej stacji metra Kabaty. Gtéwnym celem utworzenia rezerwatu byto
zachowanie fragmentu Skarpy Warszawskiej wraz z zespotem lesno - grgdowym.
Najcenniejszym elementem jest starodrzew sosnowo - debowy w wieku do 130 lat. Obecnie
sosna ustepuje miejsca gatunkom lisciastym: debom szyputkowym, brzozie brodawkowate;j,
topoli, osice. Z gatunkéw obcych wystepuje dab czerwony, kasztanowiec, daglezja,
czeremcha amerykanska. W obrebie rezerwatu wystepuje 12 pomnikéw przyrody.
Dominujacym zbiorowiskiem lesnym jest grad. Obszar rezerwatu objety jest ochrong czynna.
Zarzadzeniem Nr 10 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z
dn.17.06.2010r. ustanowiono na okres 2 lat zadania ochronne dla rezerwatu. Jednym z
celéw ustanowienia zadan ochronnych jest identyfikacja i ocena istniejgcych i potencjalnych
zagrozen wewnetrznych i zewnetrznych oraz sposobu eliminacji lub ograniczenia tych
zagrozen. Zidentyfikowano nastepujace istniejace i potencjalne zagrozenia:
¢ nadmierna naturalna sukcesja gatunkow drzew obcego pochodzenia;
¢ nadmierny rozwdj roslinnosci zielnej;
¢ uszkodzenie przez zwierzyne ptowg wprowadzonych sztucznie nasadzen drzew;
¢ nasilenie antropopresiji.
Rezerwat znajduje sie w odlegtosci ok. 2,7 km od granicy lotniska.
Rezerwat Skarpa Ursynowska — utworzony na mocy Zarzadzenia Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Lesnictwa z dnia 14.06.1996r (Monitor Polski Nr 42;

poz. 411). Powierzchnia rezerwatu wynosi 22,65 ha. Potozony jest w dzielnicy Wilanow,
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miedzy ul. Arbuzowg a Patacem Ursynowskim (teren SGGW). Obejmuje swym zasiegiem
fragment skarpy. Wystepuje tu gtéwnie roslinnos¢ typowa dla gradéw zboczowych, tegi, olsy
oraz resztki roslinnosci kserotermicznej. Fragment rezerwatu nad skarpg jest czescig
zatozenia patacowo — parkowego. Skarpa Ursynowska jest rezerwatem typu
krajobrazowego. Rezerwat oddalony jest o ok. 5 km od granicy lotniska.

Rezerwat Las Natolinski — powotany Zarzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska
Zasobow Naturalnych i Lesnictwa z dnia 9.10.1991r (Monitor Polski Nr38; poz.273).
Rezerwat ma powierzchnie 105 ha. Potozony jest na terenie dzielnicy Wilandw, w rejonie
ulic: Nowoursynowskiej, Przyczotkowej i Patacowej. Utworzony w celu ochrony fragmentu
Skarpy Warszawskiej oraz bogatej naturalnej szaty ro$linnej. Zbiorowiska ro$linne to gtdéwnie
pozostatosci dawnych gradéw (grad niski, grad typowy, grad zboczowy, tegi jesionowo-
olszowe). Wiele okazatych drzew w obrebie rezerwatu objeto ochrong jako pomniki przyrody.
Las Natolinski to rezerwat lesny. W bezposrednim sasiedztwie Lasu Natolinskiego znajduje
sie zabytkowe zatozenie parkowe Natolin. Rezerwat znajduje sie w odlegtosci ok. 5,5 km od
granicy lotniska. Objety jest rowniez ochrong jako Obszar Natura 2000.

Rezerwat Morysin — ustanowiony Zarzgdzeniem nr 14 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 17.06. 2010r (Dz.U.Woj.Maz.Nr 155; poz.3826). Ochrong objeto obszar o
pow. 53,46 ha potozony w dzielnicy Wilanéw, w widtach rzeki Wilanéwki i Kanatu
Sobieskiego. Utworzony zostat w celu zachowania fragmentu doliny Wisty z bogatg florg i
faung ze wzgledéw naukowych, dydaktycznych i historycznych. Cenne zbiorowiska roslinne
to tegi jesionowo - wigzowe i topolowe. W obrebie rezerwatu wystepuje grupa pomnikow
przyrody. Niedostepnos¢ terenu stworzyta bardzo dobre warunki dla zycia ptakéw. Rezerwat
posiada otuline. Rodzaj rezerwatu — lesny. Rezerwat oddalony jest o 0k.7,3 km od granicy
lotniska.

Rezerwat Stawy Raszynskie — utworzony Zarzadzeniem Ministra Le$nictwa i Przemystu
Drzewnego z dnia 16.01.1978r (Monitor Polski Nr4;poz.20). Powierzchnia rezerwatu wynosi
110 ha z czego 11 stawdw hodowlanych zajmuje powierzchnie ponad 90 ha. Potozony po
obu stronach Alei Krakowskiej pomiedzy Raszynem a Jankami. Od zachodu graniczy ze
wsig Puchaty, a od wschodu z Instytutem Melioracji i Uzytkdéw Zielonych w Falentach. Celem
ochrony jest zachowanie cennego biotopu legowego wielu rzadkich gatunkéw ptakéw oraz
zerowisk i miejsc odpoczynku ptakow przelotnych. W sumie stwierdzono tu gniazdowanie
przeszto 100 gatunkdéw ptakoéw, a dodatkowe 50 gatunkéw pojawia sie tu w okresie
przelotéw. Wystepuja tu miedzy innymi: bataliony, kaczka rézaniec, swistun, cyraneczki,
sieweczki, brodzce: lesny, piskliwy, samotny i $niady. Na dzielagcych stawy groblach

mieszkajg m.in. kuny, lisy, zajgce i pizmaki. Groble porosniete sg olszami, klonami i wigzami,
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stawy okala zwarty szuwar patki, manny mielec, turzyc i trzcin. Rezerwat znajduje sie w
odlegtosci ok. 2,6 km od granicy lotniska.

Rezerwat Jeziorko Czerniakowskie — aktualnym aktem prawnym dotyczacym Rezerwatu
jest Rozporzadzenie Nr 11 Wojewody Mazowieckiego z dnia 10.03.2004r (Dz.U.Woj.Maz. Nr
63; poz. 1601). Rezerwat o powierzchni 47,6 ha potozony jest na tarasie zalewowym Wisty w
dzielnicy Mokotéw. Utworzony zostat w celu zachowania starorzecza i terendw w jego
otoczeniu ze wzgledéw naukowych, przyrodniczych i krajobrazowych. Gtéwnym obiektem
ochrony jest jeziorko — najwiekszy naturalny zamkniety zbiornik wodny w Warszawie.
Wystepujg tu zbiorowiska wodne, szuwarowe i fgkowo- tegowe. Odnotowano tez obecnos$é
ok. 80 gatunkow ptakéw. Rezerwat posiada otuline. Jeziorko Czerniakowskie to rezerwat

typu wodno - krajobrazowego. Rezerwat oddalony jest o ok. 6,5 km od granicy lotniska.

Obszary Natura 2000

Dolina Srodkowej Wisty PLB 140004 — obszar specjalnej ochrony ptakéw
(Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 — Dz.U.Nr 229 z dnia 21 pazdziernika 2004r., poz. 2313; zm.
Dz.U.2007.179.1275; dz.U.2008.198.1226)

Dolina Wisty to jedna z ostatnich duzych naturalnych, zalewowych dolin rzecznych Europy.
Stanowi optymalny biotop dla wielu rzadkich i gingcych gatunkéw ptakéw (ochrong objeto
odcinek miedzy Deblinem a Ptockiem). Odcinek ten charakteryzuje sie wystepowaniem
licznych wysp (od piaszczystych do porosnietych zaroslami i zadrzewieniami tegowymi).
Zgodnie z danymi zawartymi w Standardowym Formularzu Danych (SDF) w obszarze
wystepuje co najmniej 22 gatunkdéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Ponadto
stwierdzono tu 9 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Obszar jest bardzo wazng
ostojg ptakéw wodno-btotnych. Stwierdzono tu legi 40-50 gatunkow tej grupy, w tym m.in.
1% populacji krajowej: sieweczki rzecznej Charadrius dubius, sieweczki obroznej Charadrius
hiaticula, zimorodka Albedo atthis, rybitw — biatoczelnej Sterna albifrons i rzecznej Sterna
hirundo, podrézniczka Luscinia svecica i podgorzatki Aythya nyroca. Obszar petni rowniez
kluczowg role w trakcie migracji i w okresie zimowym. Zgrupowania zimowe ptakow wodno-
btotnych osiagajg 20 000 osobnikéw. Stanowi ostoje ptasig o randze europejskiej E46.

Powierzchnia catego obszaru wynosi 30777,9 ha.

W obrebie ostoi znajduje sie 14 rezerwatdow przyrody oraz duze fragmenty obszaréw
chronionego krajobrazu. Ostoja powigzana jest z innymi obszarami Natura 2000:

¢ Doling Pilicy PLB;
¢ Ostojg Kozienickg PLB;
¢ Puszczg Kampinoskg PLC;
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¢ Doling Dolnej Pilicy PLH;
¢ Kampinoskg Doling Wisty.

Obszar tez pemni funkcje korytarza ekologicznego o znaczeniu miedzynarodowym i
wiaczony zostat do krajowej sieci ekologicznej ECONET — Polska.

Ostoja oddalona jest o ok. 6,4 km od granic lotniska.

Gtownym czynnikiem zagrazajgcym ptakom jest utrata ich siedlisk, a nie bezposrednie
przesladowanie przez cziowieka czy rosngca chemizacja srodowiska. W SFD jako gtéwne
zagrozenia wymienia sie:

¢ przebudowe doliny Wisty (plany budowy kaskad);
¢ regulacja koryta rzeki;

¢ zanieczyszczenie wod,;

¢ niszczenie laséw nadrzecznych;

¢ ptoszenie ptakdw w okresie legowym.

Las Natolinski — obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty, projektowany obszar ochrony
siedlisk PLH 140042 .Obszar zlokalizowany jest w dzielnicy Mokotéw i jesli chodzi o zasieg
pokrywa sie z rezerwatem o tej samej nazwie. Jest to izolowany fragment starodrzewu, w
ktérym dominujg zbiorowiska lesne w typie gradéw. Na jego terenie skupionych jest ponad
1000 drzew o charakterze pomnikowym. Wystepuja tu dwa siedliska wymienione w
Zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG i jedna z najsilniejszych na Mazowszu populacji
pachnicy debowej. Zagrozenia dla Obszaru wynikajg z postepujacego procesu urbanizaciji
miasta, co moze skutkowaé niemal catkowitg izolacjg Obszaru. Oddalony jest o ok. 5,5 km
od granicy lotniska.

Zgodnie z art.33 Ustawy o ochronie przyrody w stosunku do Obszaréw Natura 2000
dozwolona jest kazda dziatalno$¢ i aktywnos¢é gospodarcza pod warunkiem ze nie bedzie
ona znaczgco negatywnie oddziatywa¢ na cele ochrony Obszaru Natura 2000, w tym w
szczegolnosci:

¢ pogarszac stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktorych
ochrony wyznaczono obszar Natura 2000;

¢ wplywac negatywnie na gatunki, dla ktdérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura
2000;

¢ pogarszac integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Nie ma znaczenia gdzie bedzie realizowane przedsiewziecie - w granicach obszaru Natura
2000, czy poza nim — wykluczone sg te, ktére beda negatywnie wptywac na cele ochrony
obszaru.

Istotne jest powigzanie danego przedsiewziecia z innymi (istniejgcymi i planowanymi).
Kiedy pojedyncze przedsiewziecie nie bedzie oddziatywa¢ znaczaco na cele ochrony
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obszaru, wowczas jego realizacja jest dopuszczona. Natomiast gdy w wyniku
skumulowanego oddziatywania moze by¢ znaczace, wowczas realizacja przedsiewziecia nie
bedzie mozliwa. To czy przedsiewziecie, ktére nie jest zwigzane z ochrong obszaru
faktycznie oddziatywuje na przedmiot ochrony obszaru, rozstrzygane jest w oparciu o
procedure oceny oddziatywania na srodowisko zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika
2008r, o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1227)

Ustawa o ochronie przyrody zgodnie z dyspozycjg Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy
Siedliskowej, przewidziata odstepstwa od tej ogdlnej zasady w szczegdlnych warunkach i po
wypetnieniu Scisle okreslonej procedury: przeanalizowaniu wariantow alternatywnych, a jesli
ich nie ma a przedsiewziecie musi by¢ realizowane ze wzgledu na nadrzedny cel publiczny
(w tym réwniez ekonomiczny i spoteczny) — niezbedne jest podjecie przez inwestora dziatan
kompensujacych dla zachowania spéjnosci i wkasciwego funkcjonowania sieci Natura 2000.

Pomniki przyrody

W zasiegu potencjalnego oddziatywania lotniska sg pomniki przyrody wystepujgce
najczesciej w postaci pojedynczych drzew lub grup drzew. Aktualny akt prawny dotyczacy
pomnikow przyrody to Rozporzadzenie Nr 24 Wojewody Mazowieckiego z dnia 31.07.2009r)
Najblizej potozone pomniki przyrody to:

Aleja zbudowana z réznych gatunkéw lip (Tilia euchlora, T. cordata, T.platyphyllos,
T.varsaviensis), tgcznie 1052 sztuk (Nr 144 wg Rozporzadzenia). Aleja stanowi obsadzenie
Al. Zwirki i Wigury (odcinek miedzy Pomnikiem Lotnika a skrzyzowaniem z ul. 17 Stycznia).
Aleja znajduje sie w dzielnicach: Ochota, Mokotow, Witochy. Najblizej potozone drzewa rosng
w odlegtosci ok. 100m od granicy lotniska.

Aleja zbudowana z lip drobnolistnych (Tilia cordata), tacznie 76 sztuk (Nr 374 wg
Rozporzadzenia). Aleja stanowi obsadzenie ul. ltzeckiej i znajduje sie w dzielnicy Wtochy.
Najblizej potozone drzewa rosng w odlegtosci ok. 970 m od granicy lotniska.

Uzytki ekologiczne

Uzytek ekologiczny ,Jeziorko Imielinskie”. Ustanowiony Rozporzgdzeniem Nr 90
Wojewody Mazowieckiego z dnia 23.10.2002r (Dz.U.Woj.Maz. Nr277;poz. 7212). Uzytek o
powierzchni 3,95 ha potozony w gminie Ursyndéw. Obejmuje teren wod i przylegtych
trzcinowisk stanowigcych miejsce rozrodu rzadkich gatunkow ptakéw. Znajduje sie w
odlegtosci ok. 2,5 km od granicy lotniska.

Uzytek ekologiczny im. Czestawa taszka (Nr 624) o pow. 0,4 ha. Ustanowiony

Rozporzadzeniem Nr 74 Wojewody Mazowieckiego z dnia 8.07.2005r (Dz.U.Woj.Maz.Nr
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175; poz.5574). Szczegdlnym celem ochrony jest fragment Skarpy Warszawskiej. Oddalony
jest 0k.3,8 km od granicy lotniska.

Uzytek ekologiczny im. J.Kusocinskiego (Nr 625) o pow. 0,59 ha. Ustanowiony
Rozporzadzeniem Nr 74 Wojewody Mazowieckiego z dnia 8.07.2005r (Dz.U.Woj.Maz.Nr
175; poz.5574). Szczegdlnym celem ochrony jest fragment Skarpy Warszawskiej. Oddalony
jest ok. 4 km od granicy lotniska.

Uzytek ekologiczny ,,Powsinek” o pow. 2,85 ha. Ustanowiony Rozporzadzeniem Nr 75
Wojewody Mazowieckiego z dn. 5.09.2002r (Dz.U.Woj.Maz. Nr 242; poz.6180). Obejmuje
zbiorowiska zmiennowilgotnych tak z rzedu Molinetalia w celu ochrony siedlisk i miejsc
bytowania myrmykofiinego gatunku motyla Modraszek teleius oraz zwigzanych z nim
stanowisk mrowek z rodzaju Myrmica. Znajduje sie w gm. Wilanéw w odlegtosci ok.7,9 km
od granicy lotniska.

Uzytek ekologiczny ,,Powsin” o pow. 1,66 ha. Ustanowiony Rozporzadzeniem Nr 75
Wojewody Mazowieckiego z dn. 5.09.2002r (Dz.U.Woj.Maz. Nr 242; poz.6180). Obejmuje
zbiorowiska zmiennowilgotnych tak z rzedu Molinetalia w celu ochrony siedlisk i miejsc
bytowania myrmykofilnego gatunku motyla Modraszek teleius oraz zwigzanych z nim
stanowisk mrowek z rodzaju Myrmica. Znajduje sie w gm. Wilanéw w odlegtosci ok.8,3 km
od granicy lotniska.

Zespoly przyrodniczo- krajobrazowe

Zespot przyrodniczo - krajobrazowy ‘Park SGGW?”- aktualnym aktem prawnym jest
Rozporzadzenie Nr13 Wojewody Mazowieckiego z dn. 27.04.2007r (Dz.U.Woj.Maz. Nr
88;p0z.2051). Szczegdlnym celem ochrony jest zachowanie fragmentéw krajobrazu
kulturowego powstatego jako obiekt dydaktyczny z poczatkéw istnienia SGGW. Zespdt o
pow. 1,59 ha potozony jest w dzielnicy Mokotow w odlegtosci ok. 3,7 km od granicy lotniska.

Zespot przyrodniczo - krajobrazowy ,Arkadia’ ustanowiony Uchwatg Nr
XXXVII/1106/2008 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dn. 10.07.2008r (Dz.U.Woj.Maz.
Nr 141; poz. 4976). Zespo6t o powierzchni ok.14 ha potozony w dzielnicy Mokotow. Celem
ustanowienia zespotu jest zachowanie i ochrona kompleksu zieleni parkowej z
charakterystycznym krajobrazem oraz bogatq faung i flora. Zespoét znajduje sie w odlegtosci
ok. 3,4 km od granicy lotniska.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Wg Ustawy o ochronie przyrody ,obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny
chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach,
wartosciowe ze wzgledu na mozliwosé zaspokojenia potrzeb zwigzanych z turystykg i

wypoczynkiem, lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych”.
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Aktualnym aktem prawnym dla WOCHK jest Rozporzadzenie Nr 3 Wojewody
Mazowieckiego z dn. 13.02.2007r w sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu (Dz.U.Woj.Maz. Nr 42 z dn. 14.02.2007r, poz.870;zm. Dz.U.Woj.Maz.Nr 185 z
2008r, poz. 6629). Najblizej potozony fragment WOCHK znajduje sie w odlegtosci ok. 2,3
km.

W Obszarze rozporzgdzenie zakazuje miedzy innymi:

realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko w rozumieniu
artykutu 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r.- Prawo Ochrony Srodowiska, dla ktérych
istnieje obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko. (Wg obecnie
obowigzujacej Ustawy o ochronie przyrody zakaz dotyczy realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, zakaz ten nie dotyczy
m.in.: realizacji inwestycji celu publicznego oraz realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktorych przeprowadzona ocena oddziatywania na
srodowisko wykazata brak znaczacego negatywnego wptywu na ochrone przyrody obszaru

chronionego krajobrazu)

6.2 OCENA WRAZLIWOSCI PRZYRODNICZYCH TERENOW | OBIEKTOW
CHRONIONYCH NA ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNE

Wrazliwo$¢ przyrodniczych terendw na oddziatywanie akustyczne sprowadza sie do
oddzialywania na przedmiot ochrony jakim sg zwierzeta, gtdwnie ptaki. Dotyczy to wiec
przede wszystkim terenéw takich jak Dolina Srodkowej Wisty czy rezerwat Stawy
Raszynskie. Nie przewiduje sie zeby samoloty przelatujgce nad tymi obszarami miaty wptyw
na ptoszenie ptakéw (w tym na ptoszenie w okresie legowym). Wynika to z faktu, ze
samoloty przelatujgce nad tymi obszarami znajdujg sie na znacznej wysokosci i hatas
docierajgcy do powierzchni ziemi nie bedzie powodowat znaczacego zwiekszenia hatasu

pochodzacego np. od zrédet komunikacyjnych.
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7 OKRESLENIE ODDZIALYWANIA LOTNISKA CHOPINA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

71 DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU W SRODOWISKU

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz. U. Nr 120 z dnia 5 lipca 2007 r., poz. 826).

W rozporzadzeniu okreslono:
1) zréznicowane dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami hatasu Lpwn, Ly,

Laeqp i Laeqn dla terendw przeznaczonych:

¢ pod zabudowe mieszkaniowsq;

¢ pod szpitale i domy opieki spotecznej;

. pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy;
* na cele uzdrowiskowe;

* na cele rekreacyjno-wypoczynkowe;
* na cele mieszkaniowo-ustugowe.

2) poziomy hatasu z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub dziatalnosci bedacej zrédtem
hatasu;

3) okresy, do ktérych odnoszg sie poziomy hatasu, jako czas odniesienia.

Tereny z zabudowg mieszkaniowg zostaty podzielone dodatkowo na kilka kategorii:

¢ tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;
. tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej;
. tereny zabudowy zagrodowej;

* tereny zabudowy zamieszkania zbiorowego.

Wydzielono ponadto tereny w strefach srodmiejskich miast i dzielnic powyzej 100 tys.
mieszkancow.

W odniesieniu do hatasu lotniczego wszystkie kategorie zabudowy mieszkaniowej oraz
tereny Srodmiejskie witgczono do jednej grupy pod wzgledem standardow akustycznych,
razem z terenami mieszkaniowo-ustugowymi i rekreacyjno-wypoczynkowymi.

Drugg grupe, o przypisanym wyzszym standardzie akustycznym w srodowisku, stanowig
tereny uzdrowiskowe, tereny szpitali i doméw opieki spotecznej oraz tereny zabudowy

zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.
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Dopuszczalne poziomy hatasu dla obu grup terenow zawarto w tabelach stanowigcych

zatgczniki do rozporzadzenia. Odpowiednie fragmenty tych tabel przedstawiono ponizej.

Tabela 7.1 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkbw powietrznych wyrazone wskaznikami Laeq p i Laeq n, ktdre to
wskazniki maja zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w

odniesieniu do jednej doby.

Dopuszczalny poziom hatasu w dB

Starty, lgdowania i przeloty statkéw powietrznych

Lp. Rodzaj terenu LaeqD Laegn

réwny 16 godzinom réwny 8 godzinom

1 |a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

b) Tereny szpitali, domoéw opieki
spotecznej 55 45
c) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i

miodzieiy”

2 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jedno- i wielorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej i zamieszkania

zbiorowego

60 50
b) Tereny rekreacyjno-

wypoczyn kowe"

c) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
d) Tereny w strefie Srodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow?

Objasnienia:
g W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie

obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

2 Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy

mieszkaniowej z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku

miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
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dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartqg zabudowg mieszkaniowg z

koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Tabela 7.2 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez starty,

ladowania i przeloty statkéw powietrznych wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, ktore to wskazniki

maja zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed

hatasem.
Dopuszczalny diugotrwaty sredni poziom dzwieku A w dB
Starty, lgdowania i przeloty statkdw powietrznych
I-DWN I-N
Lp. Rodzaj terenu

przedziat czasu odniesienia
réowny wszystkim dobom w

roku

przedziat czasu odniesienia
réwny wszystkim porom

nocy

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

b) Tereny szpitali, domoéw opieki
spoteczne;j

c) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i

miodziezy

55

45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jedno- i wielorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
c) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
d) Tereny w strefie Srodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow"

60

50

Objasnienie:

1)

Strefa s$rédmiejska miast powyzej

100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy

mieszkaniowej z koncentracjg obiektdow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku

miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkahcow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych

dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z

koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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7.2 HALAS POWODOWANY STARTAMI | LADOWANIAMI - WARUNKI
KORZYSTANIA ZE SRODOWISKA

Zgodnie z interpretacjq Ministerstwa Srodowiska jako podstawe do ustalania aktualnego
klimatu akustycznego na terenach wokdt Lotniska Chopina przyjeto krotkookresowe
wskazniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze
Srodowiska w odniesieniu do jednej doby:

¢ Laeq b — wskaznik réwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory dnia (rozumianej jako

przedziat czasu od godz. 6°° do godz. 2200),

¢  Laeqg N — Wskaznik réownowaznego poziomu dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako

przedziat czasu od godz. 22°° do godz. 6%).

Wskazniki te wykorzystano do przygotowania zestawu 16 map akustycznych (8 dla pory
dnia i 8 dla pory nocy). Mapy te zostaty opracowane dla konkretnych, wybranych dni 2010r.
w ktorych na kazdym z 4 progéw (drog startowych) wykonano najwiekszg liczbe:

startow w porze dnia,

ladowan w porze dnia,

startéw w porze nocy,

ladowan w porze nocy,

Niniejsza tabela przedstawia liczbe operacji wykonanych w wytypowanych dniach 2010

roku dla ktérych wykonano mapy hatasu.

Tabela 7.3 Liczba operacji wykonanych w wytypowanych dniach 2010 roku dla ktérych

wykonano mapy hatasu

Liczba operacji
Data starty | ladowania razem

max liczba startow z

Mapanr 1 |progu 11 w porze dnia 15-01-2010 182 181 363
max liczba startow z

Mapanr 2 |progu 15 w porze dnia 27-05-2010 212 212 424
max liczba startow z

Mapanr 3 |progu 29 w porze dnia 30-06-2010 245 227 472
max liczba startow z

Mapanr4 |progu 33 w porze dnia 14-07-2010 234 217 451
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max liczba ladowan na

Mapanr 5 |progu 11 w porze dnia 18-05-2010 225 217 442

max liczba ladowan na

Mapanr 6 |progu 15 w porze dnia 07-10-2010 219 216 435

max liczba ladowan na

Mapanr 7 |progu 29 w porze dnia 01-03-2010 178 180 358

max liczba ladowan na

Mapanr 8 |progu 33 w porze dnia 15-09-2010 236 237 473

max liczba startow z

Mapanr9 |progu 11 w porze nocy 17-06-2010 30 33 63

max liczba startow z

Mapanr 10 | progu 15 w porze nocy 08-09-2010 25 26 51

max liczba startow z

Mapanr 11 | progu 29 w porze nocy 16-06-2010 26 32 58

max liczba startow z

Mapanr 12 | progu 33 w porze nocy 15-09-2010 33 24 57

max liczba ladowan na

Mapanr 13 | progu 11 w porze nocy 06-01-2010 19 26 45

max liczba ladowan na

Mapa nr 14 | progu 15 w porze nocy 07-10-2010 23 25 48

max liczba ladowan na

Mapa nr 15 | progu 29 w porze nocy 16-06-2010 26 32 58

max liczba ladowan na

Mapa nr 16 | progu 33 w porze nocy 19-07-2010 19 33 52

Nastepnie potaczono mapy nr 1-8 (tworzac obwiednie dla poszczegdlnych izofon) i
uzyskano zbiorczg mape przedstawiajacag zasiegi ponadnormatywnego hatasu w porze dnia
(Rys. 7.5). Analogicznie potaczono mapy nr 9-16 i uzyskano zbiorczg mape przedstawiajacg
zasiegi ponadnormatywnego hatasu w porze nocy (Rys. 7.6). Analiza zatgczonych map, a w
szczegoblnosci mapy przedstawiajgcej hatas w porze nocy wskazuje, ze tereny na ktérych
przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu (45 dB) zajmujg znaczny obszar. Sytuacja
taka wynika z kilku przyczyn:

¢ Przyjecia do analiz wskaznikow dobowych (krétkookresowych), ktére w odréznieniu od
wskaznikéw  (dtugookresowych) nie uwzgledniajg czestotliwosci  wystepowania

przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu - wystarczy przekroczenie poziomoéow w
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ciggu jednego dnia zeby uznaé, ze na danym terenie przekroczone sag poziomy
dopuszczalne;

¢ Przyjecia do analiz sytuacji maksymalnie niekorzystnych, jakie wystapity w 2010 r. pod
wzgledem liczby operacji wykonanych w ciggu jednej nocy;

¢ Prowadzenia powaznych prac remontowych na drogach startowych DS 1, DS 3 oraz na ich
skrzyzowaniu co spowodowato, ze w roku 2010 lotnisko byto eksploatowane w sposéb
nietypowy, inny niz dotychczas.

Poréwnanie mapy dla pory dania i nocy przedstawiono na Rys. 7.7. Jak wida¢ z
poréwnania, o zasiegu hatasu decydujg operacje w porze nocy, ktére dominujg nad
operacjami w ciggu dnia. Zasiegi hatasu nocnego obejmujg znacznie wiekszg powierzchnie
terenu w poréwnaniu z hatasem dziennym. Sg to zaréwno tereny Warszawy w dzielnicach:
Wilanéw, Ursynoéw, Wiochy, Ochota, Ursus, Wola i Bemowo oraz gminy: Ozarow
Mazowiecki, Piastéw, Michatowice, Raszyn, Lesznowola, Piaseczno.

Przy opracowaniu map dla roku 2010 przyjeto nastepujace zatozenia dodatkowe:

¢ struktura floty zostata wyznaczona na podstawie danych za okres od 01.01do 31.10.2010
oddzielnie dla pory dnia (przedziat czasu 16 godzin, 0600-2200) i dla pory nocy (przedziat czasu
8 godzin, 22°°-06");
+ typy samolotow przyjeto charakterystyczne dla poszczegdlnych grup wagowych:
e dobton—-1%
e 5-40ton-56,5%
e 40-100 ton —39,5%
e powyzej 100 ton —3%;
¢ rozkiad ruchu lotniczego na trasach odlotowych i dolotowych opracowany zostat na podstawie

danych z systemu monitorowania hatasu lotniczego.
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Typy statkow powietrznych operujacych w porze dnia - 2010

16,0

14,0

12,0

10,0

8,0

Udziat %

6,0

4,0

2,0

Typy statkéw powietrznych operujacych w porze nocy - 2010
16,0
14,0
12,0
10,0

8,0

Udziat %

6,0

4,0

2,0

Do opracowania map akustycznych dobowych dla 2010 r. przyjeto rzeczywiste trasy
odlotowe i dolotowe wyznaczone w oparciu o analize danych z systemu monitorowania

hatasu lotniczego w 2010 roku.
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Rys. 7.2 Starty RWY 15
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Rys. 7.4 Starty RWY 11

W celu oceny zasiegu oddziatywania hatasu lotniczego dla stanu istniejacego wg
wskaznikow dtugookresowych wykonano pomochicze mapy akustyczne wg wskaznikow
Lown i Ly, na podstawie danych o ruchu lotniczym za rok 2009 r.

Struktura floty lotniczej, liczba operacji oraz trasy odlotowe i dolotowe przyjete zostaty wg
danych za rok 2009 — dane te omdéwiono w rozdziale 2.1.4 oraz 2.3.3.

Zasieg oddziatywania hatasu odzwierciedla mapa emisyjna hatasu opracowana na
podstawie wskaznikéw dtugookresowych Lpwn i Ly (Rys.7.8). Przedstawione zasiegi hatasu
charakteryzujg klimat akustyczny dla rejondw wokot lotniska. Pokazany jest udziat

powierzchni objetej ponadnormatywnym hatasem dla dlugookresowego $redniego poziomu
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dzwieku A, wyznaczonego w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia
(6% - 18%) pory wieczoru (18% - 22%), pory nocy (22°° — 6%) oraz diugookresowego
Sredniego poziomu dzwieku A wyznaczonego dla wszystkich pér nocy w ciggu roku.

Z analiz przebiegu izofon wynika, ze w ocenie klimatu akustycznego terendw wokot

lotniska, gdzie przekraczane sg standardy hatasowe, wyznacznikiem jest hatas nocny.
7.3  HALAS ,NAZIEMNY”
7.3.1 Materiaty wyjsciowe

¢ rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz.826),

¢ Instrukcja ITB Nr 338/2003 — ,Metoda okreslania emisji i imisji hatasu w srodowisku”
(Warszawa, 2003) oraz program komputerowy HPZ'2001 (wersja: listopad 2007) -
licencja nr NA-0126,

¢ PN ISO 9613-2 (wrzesien 2002) pt.:, Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji

w przestrzeni otwartej. Ogblna metoda obliczania”

¢ ,Metodyka referencyjna wykonywania okresowych pomiaréw hatasu w $rodowisku,
pochodzgcego od instalacji lub urzadzen, z wyjgtkiem hatasu impulsowego” -
Zatacznik Nr 6 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielko$ci emisji oraz pomiarow

ilosci pobieranej wody (Dz. U. Nr 206, poz. 1291).

¢ informacje i dane nt. poziomu dzwieku A hatasu emitowanego przez zrédta, uzyskane

na podstawie wykonanych pomiaréw akustycznych oraz literatury fachowe;j.
¢ plan zagospodarowania terenu,

¢ wizje lokalne i pomiary przy zrodtach na terenie lotniska wykonane w dniach 14, 27,

28 pazdziernika oraz 30 listopada 2010 .

7.3.2 Zrédta hatasu

W przypadku lotniska, poza zrédtami typowo lotniczymi, zwigzanymi z operacjami jakie

wykonujg samoloty na lotnisku, wystepuje szereg zrédet hatasu ,naziemnego”, tzn.

51




Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

e
REZSE)

N4
o
7 <

pochodzacego od urzadzen i instalacji funkcjonujacych i eksploatowanych na ptycie lotniska
oraz w obiektach infrastruktury lotniskowe;j.

Podstawowym Zzrodiem hatasu, jaki byt poczatkowo brany pod uwage, to hatas pochodzacy
od urzadzen wentylacyjnych i klimatyzacyjnych obiektéw kubaturowych, takich jak np.
budynki terminala pasazerskiego.

Od zarzadcy lotniska otrzymano zestawienie wszystkich takich zrédet, a nastepnie
przeprowadzono wizje lokalne wraz z pomiarami poziomu hatasu przy tych instalacjach.
Podczas realizacji tej czesci zadania od razu zaobserwowano, ze znakomita wiekszosc¢ tych
zrédet jest pomijalna (i niemierzalna w hatasie tta od operacji lotniczych) — zmierzono
poziomy hatasu od najwiekszych instalacji — tu: tych na dachu Terminala 1 — oraz
oszacowana dla nich wartosci pozioméw mocy akustycznych — patrz Zatacznik nr 2 — gtéwne
zrodta hatasu zwigzane z klimatyzacjg stanowi zespo6t 3 chtodni wentylatorowych Carrier,
ktorych poziom mocy akustycznej dla warunkéw zimowych wynosi 95 dB, natomiast dla
warunkéw letnich (praca wszystkich wentylatorow) 100 dB. Wymienione chtodnie oraz
wyrzutnie central klimatyzacyjnych sg ostoniete nadbudéwkami na dachu, ktore stanowig
naturalne ekrany ograniczajgce emisje hatasu do srodowiska (w dalszych obliczeniach nie
uwzgledniano jednak tego efektu — przyjeto najniekorzystniejsze warunki propagacji od tego
zrodfa dla warunkow zimowych).

Nastepnie wykonano badania hatasu urzadzen czyszczacych ptyte lotniska — po jednym
urzadzeniu z kazdego typu, ktore przejezdzato w trybie roboczym koto stanowiska
pomiarowego (w ustalonej pomiarowo odlegtosci) i byt wykonywany pomiar poziomu
hatasu — na podstawie znanej odlegtosci oraz wyniku pomiaru poziomu maksymalnego
podczas przejazdu - oszacowano chwilowy poziom mocy akustycznej, ktéry po
uwzglednieniu predkosci roboczej oraz liczby pracujgcych oczyszczarek, stanowit podstawe
do okreSlenia poziomow mocy akustycznych Zrodet zastepczych zwigzanych z
oczyszczaniem pasow startowych, drég kotowania oraz ptyty lotniska (Zatgcznik nr 2 z
wynikami pomiarow oraz danymi obliczeniowymi) - rozmieszczonych umownie co 500 mb.

Do rozwazan o zasiegu hatasu od zrédet ,naziemnych” przyjeto najniekorzystniejszg
sytuacje, kiedy na ptycie lotniska pracujg oczyszczarki non-stop, co sie zdarza podczas
intensywnych opadow $niegu (UWAGA: w takiej sytuacji - podczas czyszczenia paséw — nie
wystepujg jednoczesnie operacije lotnicze!).

Poniewaz dla 8 kolejnych najniekorzystniejszych godzin pory dziennej przypada ok.
7 przejazdéw, a dla pory nocnej trzeba przyja¢, ze wystapi 1 przejazd na godzine, to

krytyczng porg dla oceny emisji hatasu pozostaje pora nocna.
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Do obliczen przyjeto nastepujaca technologie oczyszczania:
¢ drogi startowe - jeden przejazd 8 zestawdw z predkoscig eksploatacyjna 25 km/h;
+ drogi kotowania - jeden przejazd 5 zestawow z predkoscig eksploatacyjna 25 km/h;

¢ piyta lotniska - praca ciagta przez 1 godzine 3 zestawéw (po 1 na zrdédto zastepcze).

Wobec pozioméw mocy akustycznych dla zrédet zastepczych (22 zrédta) zwigzanych z
pracg oczyszczarek - wszelkie inne zrodta hatasu zwigzane z instalacjami wentylacyjnymi
obiektéw sg pomijalne (w obliczeniach pozostawiono jedynie ,pro-forma” zrodto na dachu

Terminala 1).

Zestaw danych akustycznych zrodet przyjetych do obliczen zawiera Zatgcznik nr 3, gdzie
literami ,C” oznaczono zrodta zwigzane z pracg oczyszczarek, a literg ,B” zrédto zwigzane z

instalacjami klimatyzacyjnymi na dachu Terminala 1.

7.3.3 Tereny chronione i wymagania akustyczne

Ochronie akustycznej podlegajg tereny wyszczegolnione w Tabeli 1 zalgcznika do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz.826).

Z uwagi na cel pracy jakim jest okreSlenie zasiegdw oddziatywan hatasu od Zzrodet
naziemnych niezbedny do okreslenia granic OOU oraz z uwagi na brak mozliwosci
wydzielania podgrup terendw o zaostrzonych kryteriach — przyjeto dopuszczalne
rownowazne poziomy dzwieku A halasu emitowanego przez obiekt do Srodowiska
wedtug ponizszych punktéw wyzej wymienionej tabeli 3a (tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego), 3b (tereny zabudowy

zagrodoweyj) oraz 3d (tereny mieszkaniowo-ustugowe):

¢ dla pory dziennej Laeqp gn
(kolejne najniekorzystniejsze 8 godzin od 6% do 22%°) 55 dB

¢ dla pory nocnej Laegn 1n
(najniekorzystniejsza 1 godzina od 22% do 6%°) 45 dB

Obiekt lotniska jest eksploatowany catodobowo.
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7.3.4 Pomiary hatasu

Do pomiaréw wykorzystano nastepujacy sprzet pomiarowy:

¢ poziom dzwieku: analizator dzwieku firmy SVANTEK typ SVAN 945A nr 8625 z
przedwzmacniaczem firmy SVANTEK typ SV11 nr 7645 z mikrofonem firmy G.R.A.S. typ 40AN
nr 45427 - klasa doktadnosci 1,
$w.wzorc. OUM to6dz nr 5131.1-7W1-09 z dnia 24 czerwca 2009 r.

¢ kalibracja / sprawdzenie: kalibrator akustyczny SVANTEK typ SV 30A nr 17526.
sw.wzorc. AGH Krakéw nr 83/44/2008 z dnia 02 grudnia 2008 r.

¢ potozenie geograficzne (GPS): GARMIN typ eTrex Legend HCx nr 16C 116281
¢ odlegtosé (dalmierz laserowy): NEWCON typ LRM1500 SPD nr 0380257
¢ odlegtosé¢ (dalmierz laserowy): ,Leica” typ DISTO classic nr 080577

Wyzej wymieniony sprzet stanowi wiasnosgé firmy NTL-M.Kirpluk.

Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przy zrédtach hatasu — w celu oszacowania
poziomow ich mocy akustycznych - wykonywano w takiej odlegtosci, aby mozna byto
traktowac badane Zrédta jako punktowe, liniowe lub powierzchniowe - zaleznie od sytuacji.

Pomiary wykonano przy charakterystyce dynamicznej FAST i charakterystyce korekcyjnej
A, przy jednostkowym czasie pomiaru wynoszgcym od 15 sekund do kilku minut - odczytujac
po pomiarze wskazanie LEQ;, (poziom rdéwnowazny z czasu pomiaru), eliminujgc
ewentualne zaktécenia zewnetrzne, nie bedace obiektem badan tzw. metodq "filtrowania"
poprzez uzycie funkcji PAUZA z usuwaniem ostatnich sekund pomiaru.

Pomiary wykonat. mgr Mikotaj Kirpluk.

Wyniki pomiarow wraz z wynikami oszacowanych pozioméw mocy akustycznych zawiera

Zatgcznik nr 2.

7.3.5 Obliczenia

Obliczenia przeprowadzono programem HPZ'2001 (wersja listopad 2007) wg instrukciji

ITB-338/2003 (licencja nr NA-0126) dla nizej wymienionych zatozen akustycznych.

Hatas emitowany przez maszyny i urzadzenia scharakteryzowano réwnowaznym poziomem
mocy akustycznej wynikajgcym z chwilowego poziomu mocy akustycznej i czasu pracy w
czasie obserwacji (8 kolejnych najniekorzystniejszych godzin pory dziennej lub

1 najniekorzystniejsza godzina pory nocnej).
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Obliczenia wykonano dla punktow obliczeniowych w siatce w zakresie wspotrzednych
X od -4000 m do 4000 m (skierowanych z zachodu na wschéd) i wspotrzednych
Y od -4000 m do 4000 m (skierowanych z potudnia na pétnoc) oraz kroku siatki 250 m.

Wykre$lono linie taczace punkty o jednakowej wartosci rownowaznego poziomu
dzwieku A (izolinie) dla wartosci 55 dB, 50 dB i 45 dB dla pory nocnej.

Lokalizacje zastepczych zrédet hatasu i zasiegi emisji hatasu przedstawiono na Rys. 7.9 i

Rys. 7.10, natomiast dane wykorzystane do obliczeh zestawiono w Zatgczniku nr 3.

7.3.6 Whnioski

Na podstawie przeprowadzonych analiz ustalono, Ze o zasiegu hatasu naziemnego
decydujg operacje zwigzane z odsniezaniem ptyty lotniska (drég startowych, drég kotowania
i pityt postojowych) w porze nocy. Wystepujace przekroczenia dopuszczalnych
réwnowaznych pozioméw dzwieku majg charakter incydentalny i zdarzajq sie tylko podczas
kilku nocy w ciggu roku, gdy intensywne opady sniegu powodujg koniecznosc statej pracy
oczyszczarek. Obliczenia modelowe wykonane dla stanu istniejgcego (zgodnie z opisanymi
wyzej zatozeniami) wykazaty, ze hatas naziemny moze przekroczy¢ projektowane granice
OOU w dwoch rejonach:

¢ W rejonie budowanego obecnie nowego odcinka ul. 17 styczna na wschod od ulicy Zwirki i
Wigury oraz po drugiej stronie budowanej trasy NS i toréw kolejowych na Stuzewcu
przemystowym w rejonie ulicy Cybernetyki i Tasmowej;

¢ w Warszawie na wschodnim odcinku ulicy Na skraju i zachodnim odcinku ulicy Kinetyczne;j
oraz w gminie Raszyn w rejonie osad Rybie i Jaworowa.

W obydwu wymienionych miejscach realizowane sg obecnie duze inwestycje drogowe
(trasa NS i Potudniowa Obwodnica Warszawy) wraz z ekranami chronigcymi przed hatasem
drogowym o wysokosci do 8 m. Dodatkowo w bezposrednim sgsiedztwie lotniska planowana
jest budowa kilku duzych obiektéw kubaturowych:

+ kompleksu Okecie Business Park etap Il (pie¢ 5 kondygnacyjnych budynkéw);

+ hotelu (8 kondygnacji ponad poziom terenu, 220 pokoi, 18 tys m? powierzchni uzytkowej);

¢ kompleksu biurowo ustugowego Chopin Airport City (15 budynkéw szes$ciopietrowych, ok.

250 tys m* powierzchni).

Planowane budynki, ze wzgledu na swoje gabaryty i potozenie, bedg stanowity naturalne
ekrany akustyczne, ktére zmienig warunki propagacji fali dzwiekowe;j.

Biorgc pod uwage incydentalno$¢ hatasu naziemnego powodowanego przez oczyszczarki

lotniskowe oraz techniczng mozliwos¢ ograniczenia rozprzestrzenianie sie hatasu w warstwie
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przyziemnej przez realizacje wspomnianych wyzej budowli przyjeto, ze hatas naziemny nie
bedzie wykraczat poza zasieg OOU wyznaczony na podstawie hatasu emitowanego przez
samoloty poruszajgce sie w powietrzu. Teza ta zweryfikowana zostanie pomiarowo po
zakonczeniu realizowanych obecnie inwestycji. W etapie po realizacyjnym mozna bedzie
uszczegotowi¢ wyniki zastosowanego modelu symulacyjnego na podstawie pomiaréw
weryfikacyjnych. Zgodnie z obowigzujgcg metodykg badan w pazdzierniku 2010 roku
przeprowadzono pomiary poziomu tta akustycznego w 12 punktach wokét lotniska.
Przeprowadzona praca stanowi¢ bedzie wiasciwy punkt wyjsciowy do pomiarowej weryfikacji
hatasu naziemnego oraz potwierdzenia wnioskow o dominacji hatasu od startéw i lgdowan
statkéw powietrznych w Porcie Lotniczym im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

Rownoczesnie w zwigzku z wysokim poziomem hatasu emitowanego przez oczyszczarki
nalezy:

¢ zapewni¢ optymalng organizacje ruchu i liczby urzadzehn uzytkowanych w porze nocy na

ptycie lotniska;
¢ przy zakupie nowych urzadzen zwraca¢ uwage na ich parametry akustyczne i dazy¢ do

zakupu urzadzen o odpowiednio matym poziomie mocy akustycznej Lya.
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8 WYSTAPIENIE POWAZNEJ AWARII PRZEMYSLOWEJ

W trakcie eksploatacji portu lotniczego moze dojs¢ do sytuacji awaryjnych i powaznej
awarii. Sytuacje te jednak nie dotyczg oddziatywania akustycznego. Wszelkie wydarzenia
majace charakter powaznej awarii nie  wywotujg zagrozenia  dtugotrwatym

ponadnormatywnym hatasem

9 OPIS DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE | OGRANICZENIE
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Zgodnie z Dyrektywg 2002/30/WE, ktorej postanowienia zostaty zaimplementowane do
przepisdw polskich, panhstwa czionkowskie Unii Europejskiej powinny stosowaé
,Zrownowazone podejscie” do rozwigzywania probleméw wynikajacych z oddziatywania
hatasu lotniczego na $rodowisko. Wprowadzenie zasady ,zréwnowazonego podejscia’
wigze sie z przyjeciem okreslonych priorytetow dziatan, ktére prowadzone sa przez panstwa
cztonkowskie w tym zakresie, a mianowicie:

¢ ograniczanie hatasu emitowanego przez samoloty (zmniejszanie poziomu hatasu
u zrodta);

¢ odpowiednie planowanie i zagospodarowanie przestrzenne terenéw wokot lotniska;

¢ dziatania operacyjne, odpowiednie zarzgdzanie ruchem lotniczym;

¢ wprowadzanie ograniczeh i zakazéw wykonywania operacji lotniczych na okreslonych
lotniskach.

Realizacja tak okreslonej polityki wobec zarzadzania emisjg hatasu lotniczego do
Srodowiska wymaga prowadzenia wielofunkcyjnych dziatan przez wszystkie podmioty, ktore
majg wptyw na ten aspekt funkcjonowania transportu lotniczego w kraju oraz ich wtasciwe;j

koordynacji. PPL jako zarzadzajacy lotniskiem jest jednym z wielu uczestnikéw tego procesu.

9.1 OGRANICZANIE EMISJI HALASU PRZEZ STATKI POWIETRZNE.

Dziatania zwigzane z ograniczaniem emisji hatasu emitowanego przez zrédto, jakim jest
statek powietrzny, mogg by¢ prowadzone gtéwnie przez producentéw w branzy lotniczej.
Dos¢ znaczaca jest w tym przypadku takze rola przewoznikéw lotniczych, ktorzy

wykorzystujg do prowadzenia wiasnej dziatalnosci okreslony tabor lotniczy.
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Zmiany jakie zaszly w strukturze floty lotniczej przewoznikéw operujacych na Lotnisku
Chopina miaty istotny wptyw na zmniejszenie zasiegu oddzialywania hatasu lotniczego w
Srodowisku.

W 1998 r. udziat operacji lotniczych wykonanych przez ,gtosne” samoloty starszych
generacji takie jak: Tu134, Tu154, Yak40, Boeing 727 200, 737 300, 737 400, DC9, 1L62,
MD80 wynosit okoto 30%. Ulegat on zmniejszeniu w kolejnych latach i w 2006 r. wyniost
okoto 12%. Wartosci te odnoszg sie do tgcznej liczby operacji wykonywanych na lotnisku, w
tym rowniez operacji wojskowych.

Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, jakim jest Lotnisko Chopina w Warszawie, w
Swietle obowigzujacych przepiséw (ustawa Prawo lotnicze) ma bardzo ograniczone
mozliwosci wplywania na ksztatt floty operujacej na lotnisku. Dopuszcza sie stosowanie
bodzcow ekonomicznych w celu mobilizowania przewoznikébw do eksploatowania
nowoczesnych i ,cichych” samolotow. Stuzg temu optaty za korzystanie z lotnisk
zréznicowane w zaleznosci od parametrow akustycznych statkow powietrznych, tzw. optaty
hatasowe. System takich optat zostat wprowadzony na Lotnisku Chopina od wrzesnia 2005 r.
Podstawowym zatozeniem jest promowanie statkédw powietrznych charakteryzujgcych sie

najlepszymi parametrami akustycznymi w swojej klasie wagowe;.

W zwigzku z tym ustalonych zostato 5 kategorii hatasowych statkow powietrznych
odpowiednio do poziomu emitowanego przez nie hatasu oraz maksymalnej masy startowej
(MTOW). Podstawe do zaszeregowania statku do okreslonej kategorii stanowi wartos¢ tzw.
skumulowanego marginesu oraz wartos¢ MTOW. Skumulowany margines oblicza sie
indywidualnie dla kazdego statku powietrznego. Jest to rdznica pomiedzy sumag
dopuszczalnych poziomoéw hatasu okreslonych dla danego statku powietrznego w Zatgczniku
16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz sumg pozioméw hatasu
wyznaczonych w odpowiednich punktach referencyjnych na podstawie pomiaréow
certyfikacyjnych wykonanych przez uprawnione laboratoria. Dane dot. poziomdéw hatasu
wyznaczonych w trakcie pomiarow certyfikacyjnych, zawarte w odpowiednich dokumentach
(Swiadectwa zdatnosci w zakresie hatasu wydawane przez wiadze lotnicze wiasciwe dla

kraju przewoznika) dostarczane sg do PPL przez przewoznikow.

Do kategorii 1 zaliczane sg statki powietrzne o MTOW 9 000 kg i nizszej oraz statki
0 najlepszych parametrach akustycznych, dla ktorych wartos¢ skumulowanego marginesu
wynosi 20 lub wiece;.

Wg kategorii 5 zaszeregowane zostaty statki powietrzne o MTOW wiekszej niz 9 000 kg,
ktére nie spetniajg wymagan Rozdz. 3 i 5 Zatgcznika 16 do Konwencji 0 miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym oraz statki starszych generacji certyfikowane wg Rozdz. 2 lub nie
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posiadajace swiadectw zdatnosci w zakresie hatasu. Kategoria 5 jest réwniez przyznawana
tym statkom powietrznym, dla ktorych przewoznicy nie dopeili obowigzku przekazania

odpowiednich dokumentow, umozliwiajgcych wyznaczenie kategorii hatasowe;j.

B kategoria 1
O kategoria 2
B kategoria 3
B kategoria 4

O kategoria 5

Rys. 9.1 Procentowy udziat operacji poszczegolnych kategorii statkow powietrznych w

ogolnej liczbie operacji pasazerskich wykonanych w roku 2009.

9.2 PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Stopien ucigzliwosci hatasowej lotnisk jest $ciSle powigzany ze sposobem
zagospodarowania terendw potozonych w jego sgsiedztwie. Planowanie przestrzenne na
obszarach otaczajgcych lotniska prowadzone jest przez uprawnione do tego organy, zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami. Zarzgdzajacy lotniskiem moze uczestniczyc
w tym procesie jako jednostka opiniujgca projekty opracowan planistycznych i dostarczajgca
informacji, ktére powinny by¢ wykorzystane do sporzadzania plandéw. Dziatania takie
prowadzone sg przez PPL od szeregu lat. Dane o zasiegu oddziatywania hatasu lotniczego,
wynikajagce z wykonywanych dotychczas map akustycznych przekazywane sg organom
samorzadowym gmin i dzielnic m. st. Warszawy w opiniach zgtaszanych przez PPL do
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Istotnym elementem planowania przestrzennego sg wprowadzane w okresie ostatnich
kilku lat uregulowania wynikajgce z utworzenia wokot Lotniska Chopina obszaru
ograniczonego uzytkowania. Prace w tym zakresie prowadzone byty w latach 2002 — 2007.
Na zlecenie PPL opracowana zostala w 2002 r. Koncepcja obszaru ograniczonego

uzytkowania wokét PL Warszawa. W oparciu o ta dokumentacje Wojewoda Mazowiecki
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wydat rozporzadzenie nr 38 z dnia 19.07.2003 w sprawie ustanowienia obszaru, ktore
uchylone zostato wyrokiem Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego z marca 2004 r.
Wszczynajac w grudniu 2004 r. kolejne postepowanie w sprawie utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU), Wojewoda Mazowiecki zobowigzat PPL do
przedstawienia aktualnego Przegladu ekologicznego, ktéry zostat opracowany na zlecenie
PPL w maju 2005 r. Na podstawie danych zawartych w Przegladzie ekologicznym jak
réwniez dodatkowych opracowan wykonanych na zlecenie PPL, Wojewoda Mazowiecki
wydat rozporzadzenie nr 93 z dnia 30.09.2005 r. zmienione rozporzadzeniem nr 175 z dnia
30.12.2005 r. Rozporzadzenia te zostaty uchylone przez Wojewode Mazowieckiego w marcu
2006 r. Po uzupetnieniu przez PPL wykonanych wczesniej dokumentacji, WWojewoda wydat
kolejne rozporzadzenie w tej sprawie — rozporzadzenie Nr 50 z dnia 07.08.2007 r.
Postanowieniem Naczelnego Sadu Administracyjnego z 29.09.2009 r. nr Il OSK 445/09

oraz Il OSK 502/09, rozporzadzenie nr 50 uznaje sie za nieaktualne.
9.3 DZIALANIA OPERACYJNE - ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Dziatania w tym zakresie prowadzone sg przez zarzadzajacego lotniskiem (PPL) oraz
zarzadzajacego ruchem lotniczym (Polska Agencja Zeglugi Powietrznej). Do dnia
31.03.2007r. odpowiedzialna za zarzadzanie ruchem lotniczym — Agencja Ruchu Lotniczego
byta jedng z komodrek organizacyjnych funkcjonujgcych w strukturze PP Porty Lotnicze.
Z dniem 1.04.2007 r. zostata wydzielona ze struktury PPL i stanowi niezalezny podmiot,
jakim jest Polska Agencja Zeglugi Powietrznej.

W zwigzku z koniecznoscig ograniczania oddziatywania hatasu lotniczego prowadzone sg
nastepujgce dziatania operacyjne.

Wprowadzone zostaly specjalne procedury startdw i Igdowan, ustalajgce
pierwszenstwo wykorzystania drog startowych dla dolotéw i odlotéw z lotniska, a mianowicie:

doloty: 1. RWY 33, 2. RWY 11, 3. RWY 15, 4. RWY 29

odloty: 1. RWY 29, 2. RWY 15, 3. RWY 33, 4. RWY 11

w godz. 22%° — 6% czasu lokalnego o ile warunki atmosferyczne i/lub techniczne nie sa
przeszkoda, operacje startu i lgdowania powinny by¢ wykonywane na drodze startowej
RWY15/33. Odstepstwa od powyzszych zasad mogg by¢ stosowane w przypadku:
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych, prac technicznych wytaczajgcych jedng z drog
startowych z uzytkowania oraz w sytuacjach zagrozenia w celu skrocenia trasy dolotu.
Opisana organizacja ruchu lotniczego stuzy ograniczeniu przelotéw nad terenami

o skoncentrowanej zabudowie mieszkaniowej — przede wszystkim obszaréw Ursynowa.
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Wprowadzone zostaty ograniczenia pracy lotniska w godzinach nocnych pomiedzy

22% i 06” czasu lokalnego, a mianowicie:

¢ zakaz wykonywania préb silnikow bez zabezpieczen,
* zakaz wykonywania lotoéw szkolnych, probnych i technicznych,

* dopuszcza sie wykonywanie operacji lotniczych przez statki powietrzne certyfikowane w
zakresie hatasu wg Rozdz. 3, 4, 5i 10 Zatacznika 16 do Konwencji 0 miedzynarodowym

lotnictwie cywilnym, po uzyskaniu zezwolenia zarzgdzajgcego lotniskiem,

* ograniczenie wykorzystania rewersu silnikéw i stosowanie wydtuzonego dobiegu po

lgdowaniu,

* zaleca sie stosowanie redukcji mocy silnikéw podczas startu poprzez wykorzystanie
petnego dystansu drogi startowe;.

Ograniczen tych nie stosuje sie w odniesieniu do samolotéw wykonujgcych loty
poszukiwawczo-ratownicze, loty sanitarne, loty zwigzane z dziataniami w ochronie porzadku i
bezpieczenstwa oraz w sytuacjach awaryjnych.

Od 1998 roku sukcesywnie wprowadzane byty standardowe procedury odlotéw i dolotéw
dla lotniska. Prace prowadzono przy uwzglednieniu obowigzujacych w tym zakresie
przepisow, uwarunkowan wynikajagcych z reorganizacji przestrzeni powietrznej wokot
Warszawy, zwigzanej z wprowadzeniem jednolitego systemu zarzadzania przestrzenig
powietrzng dla ruchu cywilnego i wojskowego, czynnikow decydujgcych o bezpieczenhstwie
ruchu lotniczego oraz konieczno$ci ograniczania oddziatywania hatasu lotniczego na
Srodowisko.

Efektem prowadzonych w ostatnim okresie prac byto wdrozenie pod koniec 2009 r.
procedur podejscia do lagdowania ze statym znizaniem (CDA — Continous Descent Approach)
oraz nowych tras odlotowych w ramach wdrazania tzw. Procedur P-RNAV, precyzyjnej

nawigacji obszarowej.

9.4 OGRANICZENIA DOSTEPU STATKOW POWIETRZNYCH DO LOTNISKA

Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie zakazéw lotow
dla statkow powietrznych niespetniajgcych wymogoéw ochrony Srodowiska w zakresie
ochrony przed hatasem, wprowadzony zostat zakaz wykonywania operacji lotniczych na
lotniskach potozonych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez cywilne poddzwiekowe
samoloty o masie nie mniejszej niz 34 000 kg lub mieszczace wiecej niz 19 miejsc

pasazerskich, niespetniajgce wymagan Rozdziatu 3, czesci Il, Tomu 1 Zatgcznika 16 do
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Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. W praktyce oznacza to zakaz
wykonywania operacji przez najgtosniejsze typy samolotow starych generacji. Odstepstwa
od tej zasady wymagajg uzyskania zgody Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego i sg
dopuszczalne na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu. O wydaniu takiego zezwolenia
Prezes ULC powiadamia wiasciwe organy panstw czionkowskich Unii Europejskiej oraz
Komisje Europejska.

Wprowadzenie w Polsce uregulowan okreslonych niniejszym rozporzadzeniem
spowodowato koniecznos¢ wycofania przez przewoznikdw korzystajgcych z Lotniska
Chopina, samolotéw niespetniajagcych wymagan rozdz. 3. Dotyczy to jednak tylko ruchu
cywilnego, operacje realizowane przez jednostke wojskowg funkcjonujgcg na Lotnisku
Chopina, nadal wykonywane sg przy wykorzystaniu ,gtosnych” samolotéw starej generacji.

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze dzieki prowadzonym od szeregu lat dziataniom,
znaczacy wzrost liczby operacji lotniczych wykonywanych na Lotnisku Chopina w ciggu
ostatnich lat, nie spowodowat wprost proporcjonalnego wzrostu powierzchni objetych
ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniczego, a przeciwnie, generalnie
powierzchnia tych terendéw ulegta zmniejszeniu, co wynika z dotychczas wykonanych

dokumentacji okreslajacych zasieg oddziatywania hatasu lotniczego w srodowisku.
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10 OCENA WYKORZYSTYWANEJ TECHNOLOGII Z TECHNOLOGIA SPELNIAJACA
WYMAGANIA OBECNIE STOSOWANYCH NOWOCZESNYCH ROZWIAZAN
WYNIKAJACYCH Z POSTEPU TECHNICZNEGO | EFEKTYWNEGO
WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA

Dziatalno$¢ lotniska wynika min. z przyjecia przez Polske Europejskich Wymagan

Bezpieczenstwa Lotniczego ustanowionych przez Zrzeszenie Wtadz Lotniczych (JAA)

Stosowane obecnie rozwigzania techniczne i technologiczne w dziatalnosci lotniska oraz w
obiektach i urzgdzeniach niezbednych do funkcjonowania lotniska nie odbiegajg od
standardéw nowoczesnych lotnisk europejskich.

W zakresie floty powietrznej nastepuje ciggta wymiana sprzetu na nowoczes$niejszy,
certyfikowany wediug wymagan prawnych, ekonomicznych i srodowiskowych — emitujacy

znacznie mniejszy hatas . Postepuje wyciszenie operacji lotniczych
Réwniez obiekty i wurzadzenia niezbedne do funkcjonowania Portu Lotniczego

zaprojektowane sg zgodnie z nowoczesnymi technikami i technologami. Szczegdlnie sprzet

konieczny do obstugi samolotdéw i pasazerow spetnia wszelkie normy europejskie.
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11 KONCEPCJA OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy wykazaty, ze oddziatywanie
akustyczne Lotniska Chopina w Warszawie wykracza poza granice terenu, do ktérego
zarzadzajacy lotniskiem posiada tytut prawny i wobec braku mozliwosci ograniczenia tego
oddziatywania do terenu lotniska, zachodzi potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania. .

Prace nad projektem Obszaru Ograniczonego Uzytkowania rozpoczeto od przygotowania
zestawu map akustycznych przy wykorzystaniu réznych wskaznikow hatasu i opartych na

odmiennych opisanych dalej zatozeniach operacyjnych dla Lotniska Chopina.

11.1  MAPY AKUSTYCZNE DLA 3 WARIANTOW ROZWOJU RUCHU LOTNICZEGO

W rozdziale 7 przedstawiono aktualne mapy akustyczne opracowane na podstawie
krotkookresowych wskaznikow hatasu majgcych zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkow korzystania ze s$rodowiska w odniesieniu do jednej doby. Jednakze do
prowadzenia wieloletniej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem i dla potrzeb
programéw ochrony przed hatasem (zgodnie z art. 112a ustawy Prawo Ochrony Srodowiska)
powinny by¢ zastosowane dtugookresowe wskazniki hatasu Lpwy i Ly . Na podstawie tych
wskaznikow opracowano mapy akustyczne odpowiadajgce trzem perspektywicznym
wariantom rozwoju ruchu lotniczego na Lotnisku Chopina w Warszawie.

Warianty te roznig sie liczbg operacji i strukturg wagowg floty lotniczej. Natomiast

pozostate parametry takie jak:

. typy samolotow,
. uktad tras odlotowych i dolotowych,
* dystrybucja ruchu lotniczego na trasach

przyjeto dla wszystkich wariantow jednakowe .
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Wariant pierwszy prognozy rozwoju ruchu lotniczego zaktada:

462 operacje lotnicze na dobe ($rednio) w nastepujgcym podziale na pory doby:

Pora doby | Starty |Ladowania| Razem
Dzien 169 148 317
Wieczor 42 63 105
Noc 20 20 40
Razem 231 231 462

przy rownoczesnym przyjeciu nastepujacej struktury wagowej floty lotniczej.

Tonaz statkoéw powietrznych Udziat %
do 5 ton 0,79
5-40ton 54,93
40 - 100 ton 40,30
powyzej 100 ton 3,99
razem 100,0

Wariant drugi prognozy rozwoju ruchu lotniczego zaktada:

600 operacji lotniczych na dobe, w nastepujacym podziale na pory doby:

Pora doby | Starty |Ladowania| Razem
Dzien 224 196 420
Wieczor 56 84 140
Noc 20 20 40
Razem 300 300 600
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Nastepujaca strukture wagowa floty lotnicze;j:

Tonaz statkéw powietrznych | Udziat %
do5t 0,70
5-40 t 51,17
40-100t 43,08
powyzej 100 t 5,05
razem 100,0

Wariant trzeci, prognozy rozwoju ruchu lotniczego zaktada:.
710 operacji na dobe, w nastepujgcym podziale na pory doby:

Pora doby Starty |Ladowania| Razem
Dzien 268 234 502
Wieczor 67 101 168
Noc 20 20 40
Razem 355 355 710

Nastepujaca strukture wagowa floty lotniczej.
Tonaz statkéw powietrznych Udziat %

do5t 0,66

5-40 t 49,30

40-100t 44,54

powyzej 100 t 5,50

razem 100,0

Mapy akustyczne odpowiadajgce tym wariantom przedstawione zostaty na Rys. 11.1,

Rys. 11.2 i Rys. 11.3, natomiast Rys. 11.4 przedstawia zbiorczo poréwnanie map hatasu

dla wszystkich wariantow.
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Poréwnanie zasiegow oddziatywania hatasu wyznaczonych wg rozpatrywanych wariantow,
wskazuje, ze wariant 3, zaktadajacy prawie 2 krotny wzrost operacji lotniczych powodowac
bedzie znaczace zwiekszenie terendw narazonych na hatas lotniczy, w stosunku do stanu
obecnego, jak rowniez pozostatych wariantéw rozwoju ruchu lotniczego.

Z porownania wariantow 1 i 2 wynika, ze roznice w przebiegu izolinii 55 dB sg niewielkie i
generalnie poza paroma miejscami w wariancie 2, jest ona odsunieta tylko o ok. 80 metrow
od izolinii 55 dB wyznaczonej dla wariantu 1. Natomiast miejsca gdzie te réznice sg wieksze
to:

. budowany obecnie autostradowy wezet drogowy Konotopa (gdzie hatas lotniczy

praktycznie nie ma znaczenia)

. zabudowa jednorodzinna we wschodniej czesci Piastowa (od ulicy Dworcowej do Alei
Jerozolimskich i dalej na potudnie do ulicy Wiejskiej i na wschod do ul. Regulskiej) gdzie

mieszka ok. 1650 oséb,

* czes¢ osiedla Skorosze i Starego Ursusa gdzie w budynkach wielorodzinnych i

jednorodzinnych mieszka ok. 4300 os6b

¢ niezabudowane tereny w Piasecznie nad rzekg Jeziorkg i Peretkg na potudnie od ulicy
Chyliczkowskiej
Na terenach tych wystepuje hatas w porze dnia na poziomie ok. 57 dB (wskaznik Lpwn)
przekraczajgcy poziom dopuszczalny o ok. 2 dB. Natomiast szczegdlnie ucigzliwy dla
mieszkahcow hatas nocny mierzony dtugookresowym wskaznikiem Ly. jest nizszy niz 45 dB i
nie przekracza poziomu dopuszczalnego. Przy takich poziomach hatasu zewnetrznego (w
porze dnia i nocy) uzyskanie wiasciwego klimatu akustycznego w pomieszczeniach przy
zastosowaniu produkowanych obecnie typowych okien i nawiewnikéw nie stwarza zadnego
problemu.
W zwigzku z tym biorac pod uwage z jednej strony stopien zagrozenia hatasem wynikajacy
z prognozowanych wariantdéw rozwoju ruchu lotniczego, a z drugiej strony role lotniska w
regionie i zapotrzebowanie na ustugi lotnicze uznano, ze optymalnym rozwigzaniem bedzie
przyjecie wariantu 2 do opracowania analiz akustycznych stanowigcych podstawe do
wyznaczenia granic obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Chopina. Wariant ten
jest najlepszym kompromisem miedzy ucigzliwoscig lotniska a mozliwosciami jego rozwoju.
Zapewnia on wzrost operacji lotniczych nie powodujgc rownoczesnie istotnego zwiekszenia
(w poréwnaniu z sytuacjg obecng), odczuwanej przez mieszkancow ucigzliwosci hatasowej

lotniska.
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12 ZALOZENIA PRZYJETE DO OKRESLENIA GRANIC OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Zgodnie z interpretacjg Ministerstwa Srodowiska (pismo DIS OA H-81/10/MW DISoa-
076/52146/10/MW z dnia 10 listopada 2010 roku — Zatacznik nr 1) jako podstawe do
ustalania granic zewnetrznych Obszaru Ograniczonego Uzytkowania przyjeto
krotkookresowe wskazniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby:

Laeq b — Wskaznik rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6°° do godz. 22%),

Laeq n — Wskaznik réwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%).

Do opracowania map akustycznych stanowigcych podstawe dla ustalenia projektu granic
zewnetrznych Obszaru Ograniczonego Uzytkowania przyjeto nastepujgce zatozenia:

Ruch lotniczy odbywa sie po nowych trasach odlotowych i dolotowych, uzgodnionych z
Polskg Agencjg Zeglugi Powietrznej i opisanych w rozdziale 2.3.3 (Rys.12.1).

Obliczenia zasiegu hatasu wykonano przyjmujgc maksymalnie 600 operacji lotniczych na
dobe na jednym kierunku (w tym 560 w porze dnia i 40 w porze nocy), co spetia
ograniczenia zaktadajgce $rednio 586 operacji na dobe, brane pod uwage na etapie
ustalania dotychczas obowigzujgcego obszaru ograniczonego uzytkowania.

Struktura wagowa floty lotniczej przyjeta zostata zgodnie z wariantem drugim rozwoju
ruchu lotniczego opisanym w rozdziale 11.1.

Skfad floty lotniczej przyjetej do obliczeh ustalony zostat w oparciu o analize danych za
caty rok 2009. Wytypowane zostaty typy statkdw powietrznych charakterystyczne dla
nastepujacych grup wagowych :

. do 5 ton

. 5 —40 ton

. 40 - 100 ton

* powyzej 100 ton

Struktura floty (udziat % poszczegdlnych typow) skorygowana zostata wg zatozen dot.
struktury wagowej floty lotniczej prognozowanej wg wariantu 2. Zestawienie typow statkow
powietrznych dla prognozy zawarte jest w Zataczniku nr 4. Przyjeto jednakowy sktad floty
lotniczej do obliczen zasiegu oddziatywania hatasu w porze dnia i w porze nocy.

Dystrybucja startéw na trasach odlotowych (udziat %) na kazdym z kierunkéw wyznaczona
zostata w oparciu o dane usrednione za ostatnie 5 lat.
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Zgodnie ze stanowiskiem Ministra Srodowiska, zewnetrzna granica OOU powinna byé
ustalona w oparciu o zasieg oddziatywania hatasu, wyznaczony przy zastosowaniu
wskaznikdw hatasu Laeqp | Laegn 0dnoszacych sie do jednej doby. Z uwagi na to wykonano
szczegodtowg analize rozktadu ruchu lotniczego, praktycznie dla kazdej doby z okresu
ostatnich kilku lat (2007-2010). Wykazata ona, ze na Lotnisku Chopina majg miejsce
szczegolne przypadki, kiedy w danym dniu lub nocy wszystkie starty odbywajg sie z jednego
progu i wszystkie lgdowania takze realizowane sg tylko na jednym progu okreslonej drogi
startowej. Takie skrajne sytuacje zdarzajg sie na kazdym z kierunkéw i wynikajg przede
wszystkim z warunkéw atmosferycznych oraz koniecznosci wylgczenia z eksploatacji jednej
z drég startowych na czas remontu.

Kiedy do startéw lub Igdowan wykorzystywany jest tylko jeden prog drogi startowej, zasiegi
hatasu od startéw i lgdowan sg woéwczas najwieksze na danym kierunku. Sytuacje takie
musiaty zosta¢ uwzglednione jako najmniej korzystne dla Srodowiska, zaréwno dla stanu
istniejacego jak réwniez prognozowanego. Stad tez dla wyznaczenia zewnetrznej granicy
OOU opracowano mapy akustyczne (wg wskaznikOw Laegn | Laeqp), ktOre przedstawiajg
prognozowang najniekorzystniejsza sytuacje na kazdym z 4 Kkierunkéw (progow) i
przygotowane zostaty przy nastepujgcych zatozeniach:

dla pory nocy:

¢ mapa pierwsza - 100% startow (20 operacji) z progu RWY11 i 100% lagdowan (20 operaciji)
na prog RWY 11;

¢ mapa druga - 100% startow (20 operacji) z progu RWY15 i 100% ladowan (20 operaciji)
na prog RWY 15;

¢ mapa trzecia - 100% startow (20 operacji) z progu RWY29 i 100% ladowan (20 operacji)
na prog RWY 29;

¢ mapa czwarta - 100% startow (20 operacji) z progu RWY33 i 100% ladowan (20 operacji)
na prog RWY 33;

dla pory dnia

¢ mapa pierwsza - 100% startow (280 operacji) z progu RWY11 i 100% ladowan (280 operacji)
na prog RWY 11;

¢ mapa druga - 100% startow (280 operacji) z progu RWY15 i 100% ladowan (280 operaciji)
na prog RWY 15;

¢ mapa trzecia - 100% startow (280 operacji) z progu RWY29 i 100% ladowan (280 operac;ji)
na prog RWY 29;

¢ mapa czwarta - 100% startéw ( 280 operacji) z progu RWY33 i 100% ladowan (280 operac;ji)
na prog RWY 33.

69




Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

e
REZSE)

N4
o
7 <

Wymienione wyzej mapy potaczono (odrebnie dla pory nocy i dnia) i utworzono zbiorczg
mape hatasu dla pory nocy — Rys. 12.3 i zbiorczg mape hatasu dla pory dnia Rys. 12.2.
Natomiast poréwnanie obydwu map przedstawiono na Rys 12.4.

W ten sposéb, zgodnie z intencjg wyrazong w pismie Ministra Srodowiska, okre$lono
tereny, na ktérych nawet w ciggu jednej doby w roku, moze wystgpi¢ przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu lotniczego w srodowisku.

Analizujgc przedstawione w niniejszym opracowaniu mapy akustyczne nalezy zwrdécic
uwage na fakt, ze zasieg oddziatywania hatasu w porze nocy jest dominujacy i w zwigzku z
tym ma podstawowe znaczenie dla okreslenia granic OOU. Zasieg ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu w porze dnia, niezaleznie od zastosowanych wskaznikéw (dobowe,
diugookresowe, miarodajne) zawsze ,miesci sie” wewnatrz izolinii wyznaczajgcej zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu w porze nocy, dla ruchu lotniczego okreslonego
na poziomie 40 operacji w ciggu jednej nocy, przy przyjetej do obliczen strukturze floty
lotniczej.

Granice Obszaru Ograniczonego Uzytkowania okreslono wyznaczajac tereny, na ktorych
przy zatozonym wzroscie ruchu lotniczego mogg by¢ przekroczone (nawet w ciggu tylko
jednej doby w roku), dopuszczalne dobowe poziomy hatasu lotniczego wynoszace 45 dB w
nocy (wskaznik Laeq n) lub 55 dB w dzien (wskaznik Laeq p). Natomiast na pozostatym terenie
(poza OOU) powinny by¢ dotrzymane standardy akustyczne jakosci sSrodowiska co oznacza,
ze w ciggu kazdej doby w roku hatas lotniczy w nocy powinien by¢ na poziomie ponizej 45
dB (Laeqn <45dB) a w dzien na poziomie ponizej 55 dB ( Laeqp< 55 dB ).

Jak wida¢ na Rys. 12.4 obszar wyznaczony przez izolinie 45 dB dla pory nocy (wskaznik
Laeq n) jESt Wiekszy niz obszar wyznaczony przez izolinie 55 dla pory dnia (wskaznik Laeq p) i
w zwigzku z tym to izolinia 45 dB dla pory nocy wyznacza zewnetrzng granice Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania.

Na Rys. 12.5 przedstawiono poréwnanie aktualnych zasiegow izofony Laeqn = 45 dB z
mapa akustyczng dla pory nocy (perspektywa), na podstawie ktérej wyznaczono zewnetrzng
granice Obszaru Ograniczonego Uzytkowania. Jak wida¢, obecne zasiegi hatasu w wielu
miejscach przekraczajg zasiegi obliczone dla perspektywy. Sytuacja taka wynika z faktu, ze
w 2010 r. mialy miejsce przypadki, kiedy liczba operacji lotniczych wykonanych w ciggu
jednej nocy byla znacznie wyzsza niz 40, ktorg to wartos¢ przyjeto do sporzadzenia map
perspektywicznych (patrz dane w Tabeli 7.3 Liczba operacji wykonanych w wytypowanych
dniach 2010 roku dla ktérych wykonano mapy hatasu). Dla tych wiasnie
najniekorzystniejszych sytuacji opracowano mapy akustyczne, ktére byly podstawg do

okreslenia aktualnego zasiegu oddziatywania hatasu lotniczego w porze nocy.
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Poréwnanie obszaru na ktorym przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu w porze
nocy wskazuje, ze obszar ten powinien ulegnie zmniejszeniu z 130.6 km? w roku 2010 do ok.
111,6 km? w okresie perspektywy.

Powyzsza analiza wykazuje, Zze dla =zapewnienia dotrzymania poza granicg
projektowanego OOU dopuszczalnych w porze nocy poziomdw hatasu lotniczego, konieczne
bedzie ograniczanie liczby operacji wykonywanych na lotnisku w godzinach nocnych do
takiego poziomu, aby przy zmieniajacej sie strukturze floty lotniczej, zasieg oddziatywania
hatasu lotniczego, nie wykraczat poza zasieg wyznaczony w oparciu o zatozenia przyjete do
map akustycznych, stanowigcych podstawe do ustalenia granic OOU. Z uwagi na to, ze
zasieg oddziatywania hatasu lotniczego uzalezniony jest od liczby operacji i typow statkow
powietrznych, nie jest mozliwe okreslenie w sposob jednoznaczny i na state, liczby operaciji
jaka powinna by¢ dopuszczona w porze nocy, poniewaz moze ona by¢ rézna w zaleznosci
od zmieniajgcej sie struktury floty lotniczej ( wieksza lub mniejsza niz 40, przyjeta przy
okreslonej strukturze floty lotniczej do sporzadzenia map akustycznych rozpatrywanych w
pracach nad projektem OOU).

Tak wyznaczony obszar ma powierzchnie 105,85 km2 i jest bardzo zréznicowany pod
wzgledem klimatu akustycznego. W granicach obszaru znajdujg sie zaréwno tereny stale
zagrozone hatasem na poziomie 65 - 70 dB (mierzonym zaréwno wskaznikami Lpwy jak i
Laeq b W porze dnia) jak i tereny gdzie poziom hatasu lotniczego w porze dnia mierzony
wskaznikiem dobowym (Laeqp ) Wynosi 50 dB, a mierzony wskaznikiem Lpwn nie wystepuje
(ponizej 45dB). Jako przyktad terenu narazonego na staty wysoki poziom hatasu wskazac
mozna np. rejon ulic Jutrzenki, Szyszkowej, Mineralnej w dzielnicy Witochy, a jako przyktad
terenu ktory jest w granicach OOU ale ucigzliwos¢ lotniska obecnie i w przysztosci jest
znikoma wskaza¢ mozna Osade Szeligi (w Gminie Ozaréw) oraz rejon ul. Szeligowskiej na
granicy Bemowa i Gminy Ozaréw. W osadzie Szeligi moze w przyszitosci by¢ taka doba (lub
kilka dob), ze poziom 45dB w nocy lub 55 dB w dzien zostanie nieznacznie przekroczony.

Obszar ograniczonego uzytkowania — z definicji — obejmuje teren, na ktérym standardy
jakosci srodowiska, w tym przypadku w zakresie hatasu, nie moga by¢ dotrzymane.
Poniewaz jednak pomimo przekroczenia standardéw akustycznych w srodowisku mozliwe
jest osiggniecie wtasciwego klimatu akustycznego w pomieszczeniach, to do analizy terendw
wewnatrz OOU uzyto - jako wskaznika — miarodajny poziom dzwieku A hatasu zewnetrznego
pochodzacego od ruchu lotniczego, okreslony w pkt. 6.1.3 Polskiej Normy PN-B-02151-3
»+Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach — izolacyjno$¢ akustyczna

przegréd w budynkach oraz izolacyjnos¢ akustyczna elementéw budowlanych”.
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Mapa prognostyczna miarodajnego poziomu dzwieku bedaca podstawg do strefowania
OOU opracowana zostata oddzielnie dla pory dnia (Rys 12.6) i pory nocy (Rys. 12.7). Mapa
dla pory dnia przedstawia poziom réwnowazny hatasu w ciggu 16 godz. (06.00 — 22.00) dla
statystycznej doby usrednionej z okresu 3 miesiecy. Natomiast mapa dla pory nocy
przedstawia poziom réwnowazny hatasu w ciggu 8 godz. (22.00 - 06.00) dla statystyczne;j
doby usrednionej z okresu 3 miesiecy. Przy opracowywaniu tych map przyjeto nastepujace
zatozenia:

Liczba operacji 600 na dobe, w tym:
. 560 w porze dnia (280 startow i 280 ladowan)
* 40 w porze nocy (20 startéw i 20 ladowan)

Flota lotnicza oraz trasy odlotowe i dolotowe przyjeto takie same jak dla opisanych wyzej
map dobowych. Dystrybucja ruchu lotniczego na trasach odlotowych i dolotowych (udziat %)
wyznaczona zostata w oparciu o dane z systemu monitorowania hatasu lotniczego —
dystrybucja usredniona z okresu ostatnich 5 lat.

W celu wiasciwego ustalenia wymagan technicznych dotyczacych budynkoéw oraz sposobu
korzystania z terendw, na podstawie map prognostycznej miarodajnego poziomu dzwieku z
obszaru OOU wydzielono strefy Z1 i Z2 ktére obejmujg tereny stale narazone na znaczny
hatas lotniczy.

Strefa Z1 obejmuje tereny OOU najbardziej zagrozone gdzie hatas miarodajny przekracza
poziom 55 dB w porze nocy i réwnoczesnie (prawie w catej strefie) przekracza poziom 65 dB
w porze dnia. Podobnie ksztattuje sie poziom dtugookresowych wskaznikéw hatasu. W porze
nocy wskaznik Ly przekracza poziom 55 dB. a w porze dnia poziom wskaznika Lpwn jest
wyzszy niz 65 dB.

Strefa Z2 obejmuje tereny gdzie poziom hatasu mierzony wskaznikiem hatasu
miarodajnego jest w porze nocy wiekszy niz 50 dB i mniejszy niz 55 dB. Réwnoczesnie hatas
w porze dnia (prawie w catej strefie) przekracza poziom Laep=60 dB. Poziom hatasu w nocy
mierzony dtugookresowym wskaznikiem hatasu Ly zawiera sie w granicach 50 dB -55 dB, a
poziom hatasu mierzony wskaznikiem Lpwn generalnie miesci sie w granicach 60 — 65 dB.

Na Rys. 12.9 przedstawiono potozenie Obszaru Ograniczonego Uzytkowania i
poszczegodlnych stref. Natomiast na Rys. 12.9 i Rys. 12.10 pokazano granice strefy Z1 i Z2
na tle fotomapy prezentujgcej zagospodarowanie terenu.

Biorgc pod uwage aktualny i przewidywany klimat akustyczny, mozliwosci zabezpieczenia
budynkéw przed hatasem oraz istniejagce i planowane zagospodarowanie terenéw

opracowano nastepujgce ustalenia dla catego OOU oraz poszczegdlnych stref.
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Na catym obszarze OOU w planowanych budynkach nalezy zapewnic¢ izolacyjnosc
akustyczng przegrdéd zewnetrznych zgodnie z Polskimi Normami dotyczacymi wymagane;j
izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach oraz izolacyjnoéci akustycznej elementéw
budowlanych. Natomiast w istniejgcych budynkach nalezy zapewni¢ w pomieszczeniach
poziom dzwieku nie przekraczajgcy warto$ci dopuszczalnych okreslonych w Polskiej Normie

poprzez odpowiednig izolacyjno$¢ przegréd zewnetrznych i elementéw budowlanych.

W strefie Z1:

. zakazuje sie przeznaczania terendw pod zabudowe mieszkaniowg jedno- i
wielorodzinng, mieszkaniowo-ustugowa, zagrodowg, zamieszkania zbiorowego,
zwigzang ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz pod szpitale i domy

opieki spofecznej;

. zakazuje sie lokalizowania budynkéw o funkcji mieszkaniowej, mieszkaniowo-
ustugowej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domdéw opieki spotecznej

oraz o funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
* zakazuje sie zmiany funkcji budynkow istniejgcych na budynki o funkcji mieszkaniowej,
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domodw

opieki spotecznej oraz o funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci

i mtodziezy.
W strefie Z2:
* zakazuje sie przeznaczania terenéw pod zabudowe zwigzang ze statym lub czasowym

pobytem dzieci i mtodziezy oraz pod szpitale i domy opieki spotecznej;
* zakazuje sie lokalizowania budynkéw o funkcji szpitali, domow opieki spotecznej oraz o

funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci mtodziezy;

. zakazuje sie zmiany funkcji budynkéw istniejacych na budynki o funkcjach zwigzanych
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziez, szpitali, domow opieki spoteczne;.

Na Rys. 12.11 przedstawiono ustalenia planistyczne dla strefy Z1 wynikajace z

obowigzujacego studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego dla

m.st. Warszawy i Gminy Michatowice. Dla przewazajgcej czesci strefy Z1 (88%) studium nie

przewiduje terendw pod zabudowe mieszkaniowg. Jedynie na obrzezach w Warszawie na

potudnie od ul. Spornej studium dopuszcza ekstensywng zabudowe jednorodzinng a w
Gminie Michatowice zabudowe mieszkaniowo - ustugowa.

Natomiast w strefie Z2 obowigzujgce studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania

przestrzennego dla m.st. Warszawy, Gminy Michatowice i Gminy Lesznowola nie wskazujg

terenéw pod budowe obiektdow chronionych (szpitali, szkoét itp.)
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121 PODSTAWOWE INFORMACJE o OBSZARZE OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Obszar Ograniczonego Uzytkowania zajmuje ma powierzchnie 105,85 km? i obejmuje
tereny w gminach: Warszawa (dzielnice Ursynow, Wilanow, Wtochy, Ursus, Wola, Bemowo),
Piaseczno, Lesznowola, Konstancin — Jeziorna, Raszyn, Michatowice, Piastéw, Pruszkéw,
Ozaréw Mazowiecki i Stare Babice. Wedtug szacunkdéw wykonanych na podstawie danych
ewidencji ludnosci oraz informacji o zagospodarowaniu terenu na Obszarze Ograniczonego
Uzytkowania mieszka 317 053 osob. Ponizsza tabelka przedstawia informacje o ilosci

ludnosci w poszczegolnych gminach i dzielnicach.

Tabela 12.1 Liczba ludnosci w poszczegdélnych gminach i dzielnicach

GMINA/DZIELNICA LUDNOSC
Bemowo 59 578
Konstancin-Jeziorna 45
Lesznowola 7432
Michatowice 5150
Mokotéw 7 593
Ochota 3635
Ozarow Mazowiecki 5 864
Piaseczno 12 642
Piastow 8 979
Pruszkow 2 044
Raszyn 1930
Stare Babice 60
Ursus 56 505
Ursynow 118 579
Wilanéw 1557
Witochy 24 937
Wola 523
Razem 317 053
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Strefa Z2 zajmuje obszar 12,34 km? i obejmuje tereny w Warszawie (Dzielnice Wiochy,

Ursynow i Ursus) oraz w gminach Michatowice, Lesznowola i Raszyn. Natomiast strefa Z1

zajmuje obszar 3,23 km? obejmuje tereny w Warszawie (Wtochy, Ursynéw) oraz w Gminie

Michatowice. W zalgczonej tabelce podano informacje o rozmieszczeniu mieszkancow i

mieszkan.

Tabela 12.2 Rozmieszczenie mieszkancow i mieszkan w strefie Z1 i Z2

STREFY RAZEM
GMINA/
Z1 Z2
DZIELNICA LUDNOSG | MIESZKANIA
LUDNOSC | MIESZKANIA | LUDNOSC | MIESZKANIA
Lesznowola 5 1 5 1
Michatowice 20 7 1013 289 1033 296
Raszyn 14 4 14 4
Ursus 4488 1753 4488 1753
Ursynéw 168 49 1553 508 1721 557
Wiochy 781 258 1904 657 2685 915
OGOLEM 969 314 8977 3212 9946 3526

Na terenie Obszaru Ograniczonego Uzytkowania znajduje sie 227 obiektdow chronionych,

ktére zajmujg 190 budynkéw. Czasami w jednym budynku mieszczg sie dwa obiekty.

tacznie na terenie Obszaru Ograniczonego Uzytkowania znajdujg sie nastepujace obiekty:

*

¢

22 ztobki (w tym 15 niepublicznych),

115 przedszkoli, (w tym 64 niepubliczne),

38 szkot podstawowych w tym 13 niepublicznych

25 gimnazjéw (w tym 11 niepublicznych),

17 licedw, (w tym 7 niepublicznych),

2 szpitale

6 obiektéw opieki, w tym 1 hospicjum, 1 DPS, 1 dzienny dom pomocy, 3 prywatne domy

pomocy

1 dom dziecka
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¢ 1 schronisko dla nieletnich.

W strefie Z1 nie ma obiektéw chronionych. Natomiast w strefie Z2 znajdujg sie

nastepujace obiekty:
. ztobek niepubliczny,
. 3 przedszkola (w tym 2 niepubliczne),

* 2 szkoty podstawowe,
* gimnazjum,

* Dzienny Dom Pomocy.

12.2 SPOSOB WYZNACZENIA GRANIC OOU

Dla okreslenia granicy OOU, Strefy Z1 oraz Strefy Z2 zastosowano procedure
aproksymowania krzywych izofon odcinkami linii prostych przy zatozeniu minimalnej
odlegtosci miedzy sasiednimi punktami nie przekraczajgcej 20 m. Granica OOU , Strefy Z1,
Strefy Z2 oraz granica lotniska ,Okecie” zbudowana jest z linii tamanych, ktérych potozenie

okreslone jest wykazem punktéw. Zasade numeracji punktdw okresla ponizszy rysunek:
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Stare Babice
A Bemowo
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o Ww
== .

PAS

Konstancin
Jeziorna

Lesznowola

Piaseczno

Piaseczno .

Rys. 12.12 Punkty okreslajace granice stref OOU. - Kierunek wzrostu numeracji punktéw.

Zakres numeraciji przyjeto odpowiednio dla granic:

. Granica OOU oznaczona kolorem zielonym —od punktu 1 do 526

. Strefa Z2 oznaczona kolorem fioletowym — od punktu 601 do 788

. Strefa Z1 oznaczona kolorem czerwonym — od punktu 801 do 927

. Lotniska Chopina oznaczone kolorem niebieskim — od punktu 1001 do 1609

12.3 PODZIAL ADMINISTRACYJNY OOU

Obszar Ograniczonego Uzytkowania jest potozony na terenie czterech powiatéw:

* warszawskiego (Miasto St. Warszawa),
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. warszawskiego zachodniego
¢ pruszkowskiego,
* piaseczynskiego.
W Mieécie St. Warszawa OOU znajduje sie w dzielnicach:
* Bemowo,
¢ Mokotdw,
* Ochota,
. Ursus,
. Ursynow,
. Wilandw,
* Wiochy,
* Wola,
W powiecie warszawskim zachodnim OOU znajduje sie w gminach:
* Stare Babice,
. Ozaréw Mazowiecki,
. Miasto Ozarow Mazowiecki,
W Powiecie pruszkowskim OOU znajduje sie w gminach:
. Michatowice,
. Raszyn,
. Miasto Piastéw,
* Miasto Pruszkow,

W Powiecie piaseczynskim OOU znajduje sie w gminach:

. Konstancin Jeziorna,
¢ Lesznowola,

* Piaseczno,

¢ Miasto Piaseczno,

12.4 PODZIAL NA OBREBY EWIDENCJI GRUNTOW

OOU obejmuje bardzo rozlegte tereny o zagospodarowaniu bardzo réznorodnym. Znajdujg
sie tutaj zarowno obszary o zwartej zabudowie jak i tereny rolnicze i leSne. Podstawowg

jednostkg identyfikacji wlasnosci gruntu jest dziatka ewidencyjna posiadajgca swoj numer
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ewidencyjny. Budowa numeru ewidencyjnego oparta jest na podziale administracyjnym
panstwa oraz podziale wewnetrznym danej jednostki administracyjnej na obreby ewidenc;ji
gruntéw. W ramach danego obrebu ewidencji gruntéw tworzona jest numeracja wewnetrzna
dziatek.

Obreb ewidencji gruntbw w obszarach miejskich jest tworzony jako jeden lub kilka
sgsiadujacych ze sobg kwartatow ulic. Na obszarach wiejskich obreb pokrywa sie z
granicami wsi badz dla wsi wiekszych (np. Raszyn) tworzonych jest kilka obrebodw.
Obszarowo obreby wiejskie sg wielokrotnie wieksze od miejskich.

W skiad catego OOU wchodzi 381 obrebow ewidencji gruntow. Dla obszaréw miejskich
obreby posiadajg tylko numer, natomiast niektore obszary wiejskie oprocz numeru posiadajg

nazwe (np. nazwa wsi).
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Ponizej znajduje sie wykaz obrebéw znajdujgcych sie w OOU:

MiIASTO ST. WARSZAWA

dzielnica Bemowo:

6-08-11 6-11-09 6-12-07 6-12-17
6-10-01 6-11-10 6-12-08 6-13-01
6-10-02 6-11-11 6-12-09 6-13-02
6-10-03 6-11-12 6-12-10 6-13-03
6-10-04 6-11-13 6-12-11 6-13-04
6-10-06 6-11-14 6-12-12 6-13-05
6-10-07 6-11-15 6-12-13 6-13-06
6-11-02 6-12-05 6-12-14 6-13-07
6-11-03 6-12-06 6-12-16 6-13-08

dzielnica Mokotow:
1-04-14 1-04-20 1-08-13
1-04-19 1-08-12 1-08-16

dzielnica Ochota:
2-03-01 2-03-05 2-03-12 2-03-17
2-03-04 2-03-11 2-03-16 2-03-18

dzielnica Ursus:

2-09-01 2-09-07 2-11-03 2-11-08
2-09-03 2-09-08 2-11-04 2-11-09
2-09-04 2-09-09 2-11-05 2-11-10
2-09-05 2-11-01 2-11-06 2-11-11
2-09-06 2-11-02 2-11-07 2-11-12

dzielnica Ursynow:
1-08-14 1-08-17 1-08-19 1-08-21
1-08-15 1-08-18 1-08-20 1-08-22
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1-08-25
1-08-26
1-08-28
1-08-29
1-08-30
1-08-31
1-08-32
1-08-33
1-08-34
1-08-35
1-08-36
1-08-37
1-08-38
1-08-39
1-09-08
1-09-18
1-09-19
1-09-20
1-09-21
1-09-22
1-09-23
1-09-24
1-09-25
1-09-26

1-09-27
1-09-28
1-09-29
1-09-30
1-09-31
1-09-32
1-09-33
1-09-34
1-09-35
1-09-36
1-09-37
1-09-38
1-09-39
1-09-40
1-09-41
1-09-42
1-09-43
1-09-44
1-09-45
1-09-46
1-09-47
1-09-48
1-09-49
1-09-50

dzielnica Wilanow:

1-06-54
1-06-55
1-06-56

1-06-66
1-06-67
1-06-68

dzielnica Wola:

6-05-01

6-05-02

1-09-51
1-09-52
1-09-53
1-09-54
1-09-55
1-09-56
1-09-57
1-09-58
1-09-59
1-09-60
1-09-61
1-09-62
1-09-63
1-09-64
1-09-65
1-09-66
1-09-67
1-09-68
1-09-69
1-09-70
1-09-71
1-09-72
1-09-73
1-09-74

1-06-80

1-06-81

1-06-82

6-07-09
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1-09-75
1-09-76
1-09-77
1-09-78
1-09-79
1-10-01
1-10-02
1-10-08
1-10-09
1-10-10
1-10-11
1-10-12
1-10-16
1-10-17
1-10-18
1-10-19
1-10-20
1-10-21
1-10-22
1-10-23
1-10-27
1-10-29
1-10-73
1-10-74

1-06-84
1-06-86
1-06-87

6-14-03

1-10-75
1-10-76
1-10-77
1-10-78
1-10-79
1-10-80
1-11-02
1-11-03
1-11-04
1-11-05
1-11-06
1-11-07
1-11-08
1-11-09
1-11-10
1-11-11
1-11-12
1-11-13
1-11-14
1-11-17
1-11-18
1-12-01
1-12-03
1-12-16

1-11-16
1-11-19
1-11-20
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dzielnica Wiochy:

2-04-01 2-06-03 2-06-19 2-07-14 2-08-10
2-04-02 2-06-04 2-06-20 2-07-15 2-08-11
2-04-03 2-06-05 2-06-21 2-07-16 2-08-12
2-04-04 2-06-06 2-07-01 2-07-17 2-08-14
2-04-06 2-06-07 2-07-02 2-07-18 2-08-15
2-04-07 2-06-08 2-07-03 2-07-19 2-08-16
2-05-01 2-06-09 2-07-04 2-07-20 2-08-21
2-05-02 2-06-10 2-07-05 2-07-21 2-08-22
2-05-03 2-06-11 2-07-06 2-08-01 2-08-23
2-05-04 2-06-12 2-07-07 2-08-02 2-08-24
2-05-05 2-06-13 2-07-08 2-08-04 2-08-25
2-05-06 2-06-14 2-07-09 2-08-05 2-08-26
2-05-07 2-06-15 2-07-10 2-08-06 2-08-29
2-05-08 2-06-16 2-07-11 2-08-07 2-08-31
2-06-01 2-06-17 2-07-12 2-08-08
2-06-02 2-06-18 2-07-13 2-08-09

POWIAT WARSZAWSKI ZACHODNI :

Miasto Ozaréw Mazowiecki:
03 05 07 08 09

Gmina Ozaréw Mazowiecki:

01- Bronisze | 03- Duchnice 05- Jawczyce 07- Konotopa 09- Macierzysz
15- Ozaréow 28-OD. Macierzysz |31-PGR Szeligi [33- SHRO Bronisze

Gmina Stare Babice:

03-Blizne

Laszczynskiego 11- Klaudyn

16- Latchorzew

18- Lubiczéow

82




Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

TR
i
|5

POWIAT PRUSZKOWSKI:

Miasto Piastow:

01 03 05 07

02 04 06 14
Miasto Pruszkow:

25 26 27

Gmina Michatowice:

05- Michatowice Osiedle

08- Opacz Kolonia

09- Opacz Mata

10- Pecice

13- Reguly

Gmina Raszyn:

01- Dawidy

02- Dawidy Bankowe

07- Jaworowa

13- Raszyn 01

14- Raszyn 02

15- Rybie

POWIAT PIASECZYNSKI:

Miasto Piaseczno:

01 06 10 22 28

02 07 11 23 43

03 08 18 24 44

04 09 21 25
Gmina Piaseczno

08- Chylice 19- Jozefostaw 31- PGR Polko 35- Siedliska 44- Zabieniec
Gmina Lesznowola

07- Kolonia 19- Mysiadto | 20- KPGO Mysiadto | 21- Nowa lwiczna |22- Nowa Wola
Lesznowola

25- Stara Iwiczna

33- Zgorzata
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Gmina Konstancin Jeziorna

01- Bielawa 13- Kierszek

12.5 PRZEBIEG GRANIC OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA, STREFY Z1,
Z2 ORAZ GRANICY LOTNISKA.

Przebieg granic obszaru ograniczonego uzytkowania, strefy Z1, Z2 oraz granicy lotniska
dla portu lotniczego im. F. Chopina w Warszawie w postaci wspoétrzednych punktéw
zatamania — uktad wspoétrzednych ,GUGIK 2000” zamieszczono na ptycie CD.

Panstwowy Uktad Wspétrzednych Geodezyjnych 2000 jest to ukfad wspotrzednych
ptaskich prostokgtnych zwany uktadem "2000", powstat w wyniku zastosowania
odwzorowania Gaussa-Krlgera dla elipsoidy GRS 80 w czterech trzystopniowych strefach o
potudnikach osiowych 15°E, 18°E, 21°E i 24°E.

Okolice Warszawy znajdujg sie w strefie 7 z potudnikiem osiowym 21°E.

Poczatkiem uktadu wspétrzednych w danym pasie odwzorowania jest punkt przeciecia
obrazu potudnika osiowego z obrazem réwnika. Przy okreslaniu wspétrzednych -
wspétrzedna X pozostaje nie zmieniona, a do wspotrzednej Y dodaje sie statg warto$¢- dla
strefy 7 jest to 7 500 000 m.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie panstwowego systemu odniesien

przestrzennych z dnia 8 sierpnia 2000, od 1 stycznia 2010 jest to jedyny ukfad

wspotrzednych geodezyjnych obowigzujacy w Polsce dla map wielkoskalowych (mapa

zasadnicza). Zastgpit on PUWG 1965 oraz uktady lokalne.

12.6 KOPIA MAPY EWIDENCYJNEJ DLA GRANIC OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA, STREFY Z1, Z2 ORAZ GRANICY LOTNISKA.

Kopie mapy ewidencyjnej pozyskano z odpowiednich organdéw prowadzacych ewidencje
gruntéw i budynkoéw w poszczegdlnych powiatach. W zaleznosci od sposobu jej prowadzenia
i mozliwosci technicznych udostepnienia otrzymano mapy ewidencyjne w skali 1:500,
1:1000, 1:2000, 1:5000.
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Miasto Stoteczne Warszawa — 193 arkusze (w skali 1:1000)
Powiat warszawski zachodni — 10 arkuszy (w skali 1:2000, 1:1000, 1:500)
Powiat pruszkowski — 23 arkusze (w skali 1:2000)
Powiat piaseczynski — 30 arkuszy (w skali 1:5000, 1:2000)
Granice OOU oraz poszczegdlnych stref zostaty opracowane geodezyjnie. Mapy
ewidencyjne wraz z naniesionymi granicami posktadane do formatu A4 sg skompletowane w

3 teczkach zatytutowanych ,,Mapy ewidencyjne”.
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12.7 WYKAZ DZIALEK POLOZONYCH W OBSZARZE OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA DLA PORTU LOTNICZEGO IM. F. CHOPINA W WARSZAWIE.

Wykaz dziatek w strefie ograniczonego uzytkowania przygotowano na podstawie danych
udostepnionych w grudniu 2010 roku przez urzedy prowadzace ewidencje gruntow i
budynkow :

1. Biuro Geodezji i Katastru Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy

2. Powiat warszawski zachodni - Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i

Kartograficznej w Ozarowie Mazowieckim
3. Powiat pruszkowski — Wydziat Geodezji i Katastru Starostwa Powiatowego w
Pruszkowie
4. Powiat piaseczynski
— Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Piasecznie;
— Referat Geodezji i Gospodarki Gruntami Urzedu Gminy Lesznowola;
— Woydziat Geodezji i Gospodarki Nieruchomosciami Urzedu Miasta i Gminy
Konstancin-Jeziorna.

W obszarze ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w

Warszawie wg stanu na grudzien 2010 r. znajduje sie 60058 dziatek ewidencyjnych. llosci

dziatek w poszczegdlnych powiatach i gminach zawiera tabela 12.1

Tabela 12.3 llosci dziatek w strefie OUU, Z1 i Z2 w poszczegolnych powiatach

Powiat \ Gmina/Miasto OOU | strefa Z2 | strefa Z1
Miasto Stoteczne Warszawa 40936 4637 1633
powiat warszawski zachodni |gm. i m. Ozaréw Mazowiecki | 1924 - -
gm. Stare Babice 234 - -
powiat pruszkowski m. Piastow 3155 - -
m. Pruszkow 911 - -
gm. Michatowice 3393 605 30
gm. Raszyn 1534 89 -
powiat piaseczynski gm. i m. Piaseczno 4646 0 0
gm. Lesznowola 3078 10 -
gm. Konstancin-Jeziorna 247 - -
Razem 60058 | 5341 1663

Wykaz dziatek potozonych w Obszarze Ograniczonego Uzytkowania w poszczegdlnych

powiatach i gminach jest zamieszczony na ptycie CD.
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Tabela 12.4 Fragment wykazu dzialek potozonych w OOU

Numer Numer

obrebu dziatki oou Strefa Z1 Strefa Z2
10420 10 cze$¢ w OOU
10420 11 cze$¢ w OOU
10420 12 czes¢ w OOU
10420 13 czes¢ w OOU
10420 14 w catosci w OOU
10420 15/1 w catosci w OOU
10420 15/2 w catosci w OOU
10832 3/5 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
10832 3/6 w catosci w OOU czesC¢ w strefie Z2
10832 4/4 w catosci w OOU | czes$¢ w strefie Z1 cze$¢ w strefie Z2
10832 4/5 w catosci w OOU | czes$¢ w strefie Z1 cze$¢ w strefie Z2
10832 5/2 w catosci w OOU | w catosci w strefie Z1
10832 5/3 w catosci w OOU | czes¢ w strefie Z1 czes¢ w strefie Z2
10832 6 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
10832 7/2 w catosci w OOU | w catosci w strefie Z1
10832 7/3 w catosci w OOU | w catosci w strefie Z1
10832 8 w catosci w OOU | czes¢ w strefie Z1 czes¢ w strefie Z2
10832 9 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
10832 10/2 w catosci w OOU | w catosci w strefie Z1
10832 10/3 w catosci w OOU | czesc w strefie Z1 czes$c w strefie Z2
10832 11/2 w catosci w OOU | w catosci w strefie Z1
10832 11/3 w catosci w OOU | czes¢ w strefie Z1 czesc w strefie 22
10832 12/1 w catosci w OOU | czes¢ w strefie Z1 czes¢ w strefie Z2
10832 12/3 w catosci w OOU | czes¢ w strefie Z1 czes$c w strefie Z2
10832 12/4 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
10832 12/5 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
10832 13/10 w catosci w OOU | w catosci w strefie Z1
10832 13/12 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
10832 13/13 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
10832 13/14 w catosci w OOU w catosci w strefie Z2
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13 ZWIEZLE STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM INFORMACJI
ZAWARTYCH W PRZEGLADZIE

13.1  WPROWADZENIE

Celem sporzadzanego ,Przegladu ekologicznego Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina
w Warszawie” jest wskazanie zasiegu oddziatywania akustycznego lotniska, mozliwosci
ograniczenia oddziatywania oraz wskazanie czy konieczne jest utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania, okreslenie granic obszaru i ograniczen w wykorzystaniu terenu
w granicach obszaru.

Podstawe prawng opracowania stanowi Prawo Ochrony Srodowiska (DZ.U. z 2008 r. Nr
25, poz. 150 z p6zn. zm.), Kodeks postepowania administracyjnego (DZ.U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z pézn. zm.).

Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego wydat Decyzje Nr 43/P$/Z z dnia 24 maja 2010r.,
ktérg zobowigzat PP Porty Lotnicze do sporzadzenia przegladu ekologicznego w zakresie

oddziatywania akustycznego.

13.2 OPIS PORTU LOTNICZEGO IM. F. CHOPINA W WARSZAWIE

Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie wedtug klasyfikacji miedzynarodowej
organizacji lotnictwa cywilnego (ICAO) ma klase techniczng 4E i jest najwiekszym portem
lotniczym w Polsce Swiadczacym ustugi w zakresie komunikacji i transportu lotniczego.
Lotniskiem zarzgdza Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze" z siedzibg w Warszawie
przy ul. Zwirki i Wigury 1.

Wielkos¢ portu lotniczego charakteryzowana jest liczbg ilosci operaciji lotniczych. W 2010 .
w dziewieciu miesigcach lotnisko wykonato 104 448 operacji w tym 8 8361 operacji
pasazerskich, co odpowiada obstudze ok. 6,7 min pasazerow.

Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina zlokalizowany jest w granicach miasta st. Warszawa,
w jego potudniowo-zachodniej czesci na terenie dzielnicy Warszawa - Wiochy w odlegtosci
okoto 10 km od centrum miasta.

W najblizszym otoczeniu Lotniska Chopina znajdujg sie gtébwnie obiekty biurowe,
magazyny, obiekty przemystowo — ustugowe oraz ciggi komunikacyjne o duzym natezeniu
ruchu petnigce istota role w uktadzie komunikacyjnym miasta i regionu.
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Charakter terenébw wokot lotniska w najblizszym czasie ulegnie zdecydowanej zmianie.
Tereny te sg i bedg w najblizszych latach miejscem realizacji powaznych inwestycji
drogowych.

Rozpoczeto juz budowe Potudniowej Obwodnicy Warszawy POW na odcinku od wezia
"Konotopa" do wezta "Lotnisko" i dalej do wezta "Putawska". Budowany tez jest odcinek trasy
NS (S79) od wezta "Lotnisko" do wezta "Marynarska" wraz z weztem Okecie,
umozliwiajacym dogodne potgczenie z terminalem. Inng realizowang obecnie inwestycjg jest
potgczenie wiaduktem ulic 17 Stycznia i Cybernetyki.

Port Lotniczy im. F. Chopina posiada:

* 2 drogi startowe asfaltobetonowe:
- DS1 — oznaczona 11 — 29, o dtugosci 2800 m i szerokosci 50 m, kierunki
geograficzne: 115° | 295°;
- DS3 — oznaczona 15 — 33, o dtugosci 3690 m i szerokosci 60 m, kierunki
geograficzne152° i 332°;
. 18 drég kotowania;
. drogi samochodowe;
. 10 ptyt postojowych (w tym 2 ptyty do odladzania samolotéw);
* 76 stanowisk dla samolotow;
¢ budynki do obstugi pasazeréw.
Lotnisko Chopina w Warszawie stanowi lotnisko bazowe dla:
* Polskich Linii Lotniczych ,LOT” S.A;;
. 36 Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego ,Obroncéw Warszawy” (36 SPLT)
wykonujgcego przewdz lotniczy na potrzeby najwyzszych organéw i wkadz RP;
¢ Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.
Obecnie Lotnisko Chopina w Warszawie uzytkowane jest regularnie przez ponad 66
przewoznikow lotniczych, ktérzy wykorzystujg okoto 200 typdw samolotow.
Lotnisko zapewnia potgczenia ze 157 lotniskami na catym Swiecie.
Lotnisko Chopina i inne podmioty dziatajace na terenie lotniska prowadzg dziatalnos¢
zgodnie z wymogami ochrony srodowiska
Lotnisko modernizuje sie i dostosowuje urzadzenia oraz instalacje do obowigzujacych
wymagan i standardéw w zakresie ochrony srodowiska. Od wrzesnia 2005 r. pobierane sg
optaty za korzystanie z lotniska, zroznicowane w zaleznosci od parametrow akustycznych

statkéw powietrznych, tzw. optaty hatasowe.
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Wprowadzone zostaty ograniczenia pracy lotniska w godzinach nocnych pomiedzy 22% i

06% czasu lokalnego, a mianowicie:

¢ zakaz wykonywania préb silnikow bez zabezpieczen;
. zakaz wykonywania lotéw szkolnych, probnych i technicznych;

. dopuszcza sie wykonywanie operacji lotniczych przez statki powietrzne certyfikowane w
zakresie hatasu wg Rozdz. 3, 4, 5i 10 Zatacznika 16 do Konwencji o miedzynarodowym

lotnictwie cywilnym, po uzyskaniu zezwolenia zarzadzajgcego lotniskiem;
. ograniczenie wykorzystania rewersu silnikow i stosowanie wydtuzonego dobiegu po
ladowaniu;
. zaleca sie stosowanie redukcji mocy silnikow podczas startu poprzez wykorzystanie
petnego dystansu drogi startowe;.
Ograniczen tych nie stosuje sie w odniesieniu do samolotéw wykonujgcych loty
poszukiwawczo-ratownicze, loty sanitarne, loty zwigzane z dziataniami w ochronie porzadku i

bezpieczenstwa oraz w sytuacjach awaryjnych.

Od 1998 roku sukcesywnie wprowadzane byty standardowe procedury odlotéw i dolotoéw
dla lotniska. Prace prowadzono przy uwzglednieniu obowigzujagcych w tym zakresie
przepisdw, uwarunkowan wynikajacych z reorganizacji przestrzeni powietrznej wokét
Warszawy zwigzanej z wprowadzeniem jednolitego systemu zarzgdzania przestrzenig
powietrzng dla ruchu cywilnego i wojskowego, czynnikow decydujgcych o bezpieczenstwie
ruchu lotniczego oraz koniecznosci ograniczania oddziatywania hatasu lotniczego na

Srodowisko.

Efektem prowadzonych w ostatnim okresie prac byto wdrozenie pod koniec 2009 r.
procedur podejscia do lgdowania ze statym znizaniem (CDA — Continous Descent Approach)
oraz nowych tras odlotowych w ramach wdrazania tzw. Procedur P-RNAV, precyzyjnej

nawigacji obszarowe;j.

Reasumujgc, mozna stwierdzi¢, ze dzieki prowadzonym od szeregu lat dziataniom,
znaczacy wzrost liczby operacji lotniczych wykonywanych na Lotnisku Chopina w ciggu
ostatnich lat nie spowodowat wprost proporcjonalnego wzrostu powierzchni objetych
ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniczego, a przeciwnie, generalnie
powierzchnia tych terenéw ulegta zmniejszeniu, co wynika z dotychczas wykonanych

dokumentacji okreslajgcych zasieg oddziatywania hatasu lotniczego w srodowisku.
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Przeglad ekologiczny ktory byt opracowany w 2005 roku, wykazat jednak, ze
oddziatywanie akustyczne lotniska wykracza poza teren do ktérego zarzadzajacy lotniskiem
ma tytut prawny. Ponadto od 2005 do 2010 roku na terenie lotniska zostaty zrealizowane
nowe inwestycje oraz zaszty zmiany proceduralne, ktore spowodowaty zmiany w rozktadzie
emisji hatasu. Caly czas prowadzone sg prace zwigzane z organizacjg, strukturg ruchu,
planami inwestycyjnymi, ktére wptywajg na zmiany w oddziatywaniu obiektu, szczegdlnie w

zakresie oddziatywania akustycznego.

13.3 KLIMAT AKUSTYCZNY NA TERENACH WOKOL LOTNISKA CHOPINA W
WARSZAWIE

Dla przedstawienia aktualnego klimatu akustycznego na terenach wokét Lotniska Chopina,
wynikajacego z dziatalnosci lotniczej opracowano 16 map akustycznych (w tym 8 dla pory
dnia i 8 dla pory nocy). Na podstawie danych akustycznych samolotéw, rozktadu operaciji
lotniczych i tras przelotu okreslono przebieg izofon o okreslonym poziomie hatasu.

Mapy akustyczne zostaty opracowane dla konkretnych dni 2010 r., w ktorych na kazdym z
progéw (droég startowych) wykonano najwiekszg liczbe startow i/lub najwiekszg liczbe

ladowan w porze dnia i w porze nocy.

Data Liczba operacji
starty | ladowania | razem

max liczba startow z

Mapa nr 1 progu 11 w porze dnia 15-01-2010 182 181 363
max liczba startow z

Mapa nr 2 progu 15 w porze dnia 27-05-2010 212 212 424
max liczba startow z

Mapa nr 3 progu 29 w porze dnia 30-06-2010 245 227 472
max liczba startow z

Mapa nr 4 progu 33 w porze dnia 14-07-2010 234 217 451
max liczba Ilgdowan na

Mapa nr 5 progu 11 w porze dnia 18-05-2010 225 217 442
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max liczba lgdowan na
Mapa nr 6 progu 15 w porze dnia 07-10-2010 219 216 435
max liczba Ilgdowan na
Mapa nr 7 progu 29 w porze dnia 01-03-2010 178 180 358
max liczba ladowah na
Mapa nr 8 progu 33 w porze dnia 15-09-2010 236 237 473
max liczba startow z
Mapa nr 9 progu 11 w porze nocy 17-06-2010 30 33 63
max liczba startow z
Mapa nr 10 | progu 15 w porze nocy 08-09-2010 25 26 51
max liczba startow z
Mapa nr 11 | progu 29 w porze nocy 16-06-2010 26 32 58
max liczba startow z
Mapa nr 12 | progu 33 w porze nocy 15-09-2010 33 24 57
max liczba Ilgdowan na
Mapa nr 13 | progu 11 w porze nocy 06-01-2010 19 26 45
max liczba Ilgdowan na
Mapa nr 14 | progu 15 w porze nocy 07-10-2010 23 25 48
max liczba ladowah na
Mapa nr 15 | progu 29 w porze nocy 16-06-2010 26 32 58
max liczba lagdowah na
Mapa nr 16 | progu 33 w porze nocy 19-07-2010 19 33 52

Nastepnie potgczono mapy nr 1-8 i uzyskano zbiorczg mape przedstawiajgcq zasiegi

ponadnormatywnego hatasu w porze dnia (Rys. 7.5 ).

Analogicznie potagczono mapy nr 9-16 i uzyskano zbiorcza mape przedstawiajacq zasiegi
ponadnormatywnego hatasu w porze nocy (Rys. 7.6).

W celu oceny zasiegu oddziatywania hatasu lotniczego dla stanu istniejacego wg
wskaznikow dtugookresowych wykonano pomochicze mapy akustyczne wg wskaznikow
Lown i Ly, na podstawie danych o ruchu lotniczym za rok 2009 r.(Rys. 7.8)

Z analiz przebiegu izofon na wszystkich opracowanych mapach wynika, ze w ocenie
klimatu akustycznego terenow wokot lotniska, gdzie przekraczane sg standardy hatasowe,

wyznacznikiem jest hatas nocny.
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W przypadku lotniska, poza zrodtami typowo lotniczymi, zwigzanymi z operacjami jakie
wykonujg samoloty na lotnisku, wystepuje szereg zrédet hatasu ,naziemnego”, tzn.
pochodzacego od urzadzen i instalacji funkcjonujgcych i eksploatowanych na ptycie lotniska
oraz w obiektach infrastruktury lotniskowej. Z przeprowadzonych analiz i pomiaréw hatasu
naziemnego wynika, ze dominujgcg role w udziale emisji hatasu na ptycie lotniska odgrywa
praca oczyszczarek. Poza hatasem emitowanym przez oczyszczarki pozostate zrédta, w
zasadzie, przy oszacowaniu hatasu naziemnego mogg by¢ pomijalne i niemierzalne w
hatasie tta od operacji lotniczych.
Ucigzliwos¢ emisji hatasu od operacji naziemnych zwigzanych z kotowaniem i operacjami
samolotow na ptytach postojowych w znacznym stopniu dotyczy centralnego rejonu T1i T2.
Przy ocenie hatasu naziemnego — jego rozprzestrzeniania sie — nalezy zaznaczy¢, ze w
najblizszym czasie w bliskim sgsiedztwie lotniska powstanie szereg budynkéw i budowli,
ktére ze wzgledu na swa lokalizacje i parametry beda stopniowo ograniczac

rozprzestrzenianie sie hatasu naziemnego poza teren lotniska.

13.4 KONCEPCJA OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy wykazaly, ze oddziatywanie
akustyczne Lotniska Chopina w Warszawie wykracza poza granice terenu, do ktérego
zarzadzajacy lotniskiem posiada tytut prawny i wobec braku mozliwosci ograniczenia tego
oddziatywania do terenu lotniska, zachodzi potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Zgodnie z interpretacjg Ministerstwa Srodowiska jako podstawe do ustalania granic
zewnetrznych Obszaru Ograniczonego Uzytkowania przyjeto krétkookresowe wskazniki
hatasu majace zastosowanie do ustalania i kontroli warunkoéw korzystania ze srodowiska w
odniesieniu do jednej doby:

¢ Laeq 0 — Wskaznik réwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory dnia (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 6°° do godz. 22%),
¢ Laeq n — Wskaznik rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory nocy (rozumianej

jako przedziat czasu od godz. 22%° do godz. 6%).

Wskazniki te wykorzystano do przygotowania zestawu map przedstawiajgcych aktualny i

perspektywiczny stan klimatu akustycznego w otoczeniu Portu Lotniczego Warszawa.
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13.4.1 MAPY AKUSTYCZNE DLA 3 WARIANTOW ROZWOJU RUCHU LOTNICZEGO

Do prowadzenia wieloletniej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem i dla
potrzeb programéw ochrony przed hatasem (zgodnie z art. 112a ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska) powinny byé zastosowane diugookresowe wskazniki hatasu Lown i Ly Na
podstawie tych wskaznikbw opracowano mapy akustyczne odpowiadajgce trzem
perspektywicznym wariantom rozwoju ruchu lotniczego na Lotnisku Chopina w Warszawie.

Warianty te réznig sie liczbg operacji i strukturg wagowag floty lotniczej. Natomiast
pozostate parametry takie jak:

¢ typy samolotow;
. uktad tras odlotowych i dolotowych;
* dystrybucja ruchu lotniczego na trasach

przyjeto dla wszystkich wariantow jednakowe .

Mapy akustyczne odpowiadajgce tym wariantom przedstawione zostaty na Rys. 11.1, Rys.
11.2 i Rys.11.3, natomiast Rys. 11.4 przedstawia zbiorczo poréwnanie map hatasu dla
wszystkich wariantéw.

Na podstawie poréwnania analizowanych wariantéw, biorgc pod uwage z jednej strony
stopien zagrozenia hatasem wynikajacy z prognozowanych wariantéw rozwoju ruchu
lotniczego, a z drugiej strony role lotniska w regionie i zapotrzebowanie na ustugi lotnicze
uznano, ze optymalnym rozwigzaniem bedzie przyjecie wariantu 2. Wariant ten, zaktadajacy
600 operaciji lotniczych na dobe jest najlepszym kompromisem miedzy ucigzliwoscig lotniska
a mozliwosciami jego rozwoju i dlatego przyjety zostat jako podstawa dla wyznaczenia granic
obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Chopina. Zapewnia on wzrost operac;ji
lotniczych nie powodujgc réwnoczesnie istotnego zwiekszenia (w poréwnaniu z sytuacjg

obecng), odczuwanej przez mieszkancow ucigzliwosci hatasowej lotniska.
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13.4.2 ZALOZENIA PRZYJETE DO OKRESLENIA GRANIC OBSZARU
OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z interpretacjg Ministerstwa Srodowiska (pismo DIS OA H-81/10/MW DISoa-
076/52146/10/MW z dnia 10 listopada 2010 roku — zatgcznik nr 1) jako podstawe do
ustalania granic zewnetrznych Obszaru Ograniczonego Uzytkowania przyjeto
krotkookresowe wskazniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby:

Laeq b — Wskaznik rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6° do godz. 22%),

Laeq n — Wskaznik réwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22%° do godz. 6%).

Obliczenia zasiegu hatasu wykonano przyjmujgc maksymalnie 600 operacji lotniczych na
dobe na jednym kierunku (w tym 560 w porze dnia i 40 w porze nocy), co spetnia
ograniczenia zaktadajgce $rednio 586 operacji na dobe, brane pod uwage na etapie
ustalania dotychczas obowigzujgcego obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zgodnie ze stanowiskiem Ministra Srodowiska, zewnetrzna granica OOU powinna byé
ustalona w oparciu o zasieg oddziatywania hatasu, wyznaczony przy zastosowaniu
wskaznikodw hatasu Laeqp i Laegn 0dnoszacych sie do jednej doby. Z uwagi na to wykonano
szczegotowg analize rozktadu ruchu lotniczego, praktycznie dla kazdej doby z okresu
ostatnich kilku lat (2007-2010). Wykazata ona, ze na Lotnisku Chopina majg miejsce
szczegolne przypadki, kiedy w danym dniu lub nocy wszystkie starty odbywajg sie z jednego
progu i wszystkie lgdowania takze realizowane sg tylko na jednym progu okre$lonej drogi
startowej. Takie skrajne sytuacje zdarzajg sie na kazdym z kierunkéw i wynikajg przede
wszystkim z warunkéw atmosferycznych oraz koniecznosci wytaczenia z eksploatacji jednej
z drég startowych na czas remontu.

Kiedy do startow lub Igdowan wykorzystywany jest tylko jeden prog drogi startowej, zasiegi
hatasu od startow i ladowan sg wowczas najwieksze na danym kierunku. Sytuacje takie
musiaty zostaC¢ uwzglednione jako najmniej korzystne dla Srodowiska, zarowno dla stanu
istniejacego jak réwniez prognozowanego. Stad tez dla wyznaczenia zewnetrznej granicy
OOU opracowano mapy akustyczne (wg wskaznikOw Laegn | Laeqp), ktOre przedstawiajg
prognozowang najniekorzystniejszg sytuacje na kazdym z 4 kierunkéw (progow) i

przygotowane zostaty przy nastepujgcych zatozeniach:
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dla pory nocy:
¢ mapa pierwsza - 100% startow (20 operacji) z progu RWY11 i 100% ladowan (20 operaciji)
na prég RWY 11;
¢ mapa druga - 100% startow (20 operacji) z progu RWY15 i 100% ladowan (20 operac;ji)
na prog RWY 15;
¢ mapa trzecia - 100% startéw (20 operacji) z progu RWY29 i 100% ladowan (20 operaciji)
na prog RWY 29;
¢ mapa czwarta - 100% startéw (20 operacji) z progu RWY33 i 100% ladowan (20 operacji)
na prog RWY 33;
dla pory dnia
¢ mapa pierwsza - 100% startow (280 operacji) z progu RWY11 i 100% ladowan (280 operacji)
na préog RWY 11;
¢ mapa druga - 100% startow (280 operacji) z progu RWY15 i 100% lgdowan (280 operac;ji)
na prog RWY 15;
¢ mapa trzecia - 100% startow (280 operacji) z progu RWY29 i 100% ladowan (280 operac;ji)
na prég RWY 29;
¢ mapa czwarta - 100% startéw ( 280 operacji) z progu RWY33 i 100% ladowan (280 operac;ji)
na prog RWY 33.

Wymienione wyzej mapy potaczono (odrebnie dla pory nocy i dnia) i utworzono zbiorczg
mape hatasu dla pory nocy — Rys. 12.3 i zbiorczg mape hatasu dla pory dnia Rys. 12.2.
Natomiast porownanie obydwu map przedstawiono na Rys 12.4.

W ten sposéb, zgodnie z intencja wyrazong w piémie Ministra Srodowiska, okreslono
tereny, na ktérych nawet w ciggu jednej doby w roku, moze wystgpi¢ przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu lotniczego w srodowisku.

Analizujgc przedstawione w niniejszym opracowaniu mapy akustyczne nalezy zwrdcic
uwage na fakt, ze zasieg oddziatywania hatasu w porze nocy jest dominujacy i w zwigzku z
tym ma podstawowe znaczenie dla okreslenia granic OOU. Zasieg ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu w porze dnia, niezaleznie od zastosowanych wskaznikéw (dobowe,
diugookresowe, miarodajne) zawsze ,miesci sie” wewnatrz izolinii wyznaczajgcej zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu w porze nocy, dla ruchu lotniczego okreslonego
na poziomie 40 operacji w ciggu jednej nocy przy przyjetej do obliczeh strukturze floty
lotniczej.

Granice Obszaru Ograniczonego Uzytkowania okreslono wyznaczajgc tereny, na ktorych
przy zatozonym wzroscie ruchu lotniczego mogg by¢ przekroczone (nawet w ciggu tylko

jednej doby w roku), dopuszczalne dobowe poziomy hatasu lotniczego wynoszace 45 dB w
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nocy (wskaznik Laeq n) lub 55 dB w dzien (wskaznik Laeq p). Natomiast na pozostatym terenie
(poza OOU) powinny by¢ dotrzymane standardy akustyczne jakosci Srodowiska co oznacza,
ze w ciggu kazdej doby w roku hatas lotniczy w nocy powinien by¢é na poziomie ponizej
45 dB (Laeqn <45dB) a w dzien na poziomie ponizej 55 dB ( Laeqp< 55 dB ).

Jak wida¢ na Rys 12.4 obszar wyznaczony przez izolinie 45 dB dla pory nocy (wskaznik
Laeq n) jESt Wiekszy niz obszar wyznaczony przez izolinie 55 dla pory dnia (wskaznik Laeqp) i
w zwigzku z tym to izolinia 45 dB dla pory nocy wyznacza zewnetrzng granice Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania.

Na Rys. 12.5 przedstawiono poréwnanie aktualnych zasiegoéw izofony Laeqn = 45 dB z
mapa akustyczng dla pory nocy (perspektywa), na podstawie ktérej wyznaczono zewnetrzng
granice Obszaru Ograniczonego Uzytkowania. Jak wida¢, obecne zasiegi hatasu w wielu
miejscach przekraczajg zasiegi obliczone dla perspektywy. Sytuacja taka wynika z faktu, ze
w 2010 r. miaty miejsce przypadki, kiedy liczba operacji lotniczych wykonanych w ciggu
jednej nocy byta znacznie wyzsza niz 40, ktérg to warto$¢ przyjeto do sporzadzenia map
perspektywicznych (patrz dane w Tabeli 7.3 Liczba operacji wykonanych w wytypowanych
dniach 2010 roku dla ktérych wykonano mapy hatasu). Dla tych wiasnie
najniekorzystniejszych sytuacji opracowano mapy akustyczne, ktére byly podstawg do
okreslenia aktualnego zasiegu oddziatywania hatasu lotniczego w porze nocy.

Poréwnanie obszaru na ktérym przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu w porze
nocy wskazuje, ze obszar ten powinien ulegnie zmniejszeniu z 130.6 km? w roku 2010 do ok.
111,6 km? w okresie perspektywy.

Powyzsza analiza wykazuje, ze dla zapewnienia dotrzymania poza granicg
projektowanego OOU dopuszczalnych w porze nocy poziomoéw hatasu lotniczego, konieczne
bedzie ograniczanie liczby operacji wykonywanych na lotnisku w godzinach nocnych do
takiego poziomu, aby przy zmieniajacej sie strukturze floty lotniczej, zasieg oddziatywania
hatasu lotniczego, nie wykraczat poza zasieg wyznaczony w oparciu o zatozenia przyjete do
map akustycznych, stanowigcych podstawe do ustalenia granic OOU.Z uwagi na to, ze
zasieg oddziatywania hatasu lotniczego uzalezniony jest od liczby operacji i typow statkow
powietrznych, nie jest mozliwe okreslenie w sposéb jednoznaczny i na state, liczby operac;i
jaka powinna by¢ dopuszczona w porze nocy, poniewaz moze ona by¢ rézna w zaleznosci
od zmieniajgcej sie struktury floty lotniczej ( wieksza lub mniejsza niz 40, przyjeta przy
okreslonej strukturze floty lotniczej do sporzgdzenia map akustycznych rozpatrywanych w

pracach nad projektem OOU).
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Tak wyznaczony obszar ma powierzchnie 105,85 km2 i jest bardzo zréznicowany pod
wzgledem klimatu akustycznego. W granicach obszaru znajdujg sie zaréwno tereny stale
zagrozone hatasem na poziomie 65-70dB (mierzonym zaréwno wskaznikami Lpown jak i Laeq D
w porze dnia) jak i tereny gdzie poziom hatasu lotniczego w porze dnia mierzony
wskaznikiem dobowym (Laeq o) Wynosi 50 dB, a mierzony wskaznikiem Lpwn Nie wystepuje
(ponizej 45 dB). Jako przyktad terenu narazonego na staty wysoki poziom hatasu wskaza¢
mozna np. rejon ulic Jutrzenki, Szyszkowej, Mineralnej w dzielnicy Witochy, a jako przykiad
terenu ktory jest w granicach OOU ale ucigzliwos¢ lotniska obecnie i w przysztosci jest
znikoma wskaza¢ mozna Osade Szeligi (w Gminie Ozaréw) oraz rejon ul. Szeligowskiej na
granicy Bemowa i Gminy Ozaréw. W osadzie Szeligi moze w przysztosci by¢ taka doba (lub
kilka dob), ze poziom 45 dB w nocy lub 55 dB w dzien zostanie nieznacznie przekroczony.

Obszar ograniczonego uzytkowania — z definicji — obejmuje teren, na ktérym standardy
jakosci srodowiska, w tym przypadku w zakresie hatasu, nie moga by¢ dotrzymane.
Poniewaz jednak pomimo przekroczenia standardow akustycznych w Srodowisku mozliwe
jest osiggniecie wtasciwego klimatu akustycznego w pomieszczeniach, to do analizy terenéw
wewnatrz OOU - jako wskaznik uzyty zostat — miarodajny poziom dzwieku A hatasu
zewnetrznego pochodzacego od ruchu lotniczego, okreslony w pkt. 6.1.3 Polskiej Normy PN-
B-02151-3 ,Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach - izolacyjnos¢
akustyczna przegréd w budynkach oraz izolacyjnos$¢ akustyczna elementéw budowlanych”.

Mapa prognostyczna miarodajnego poziomu dzwieku (Rys. 12.6 i Rys. 12.7 ) bedaca
podstawg do strefowania OOU opracowana zostata oddzielnie dla pory dnia - Rys. 12.6 i
pory nocy — Rys. 12.7. Mapa dla pory dnia przedstawia poziom rownowazny hatasu w ciggu
16 godz. (06%° — 22%) dla statystycznej doby usrednionej z okresu 3 miesiecy. Natomiast
mapa dla pory nocy przedstawia poziom réwnowazny hatasu w ciagu 8 godz. (22% - 06%) dla
statystycznej doby usrednionej z okresu 3 miesiecy. Przy opracowywaniu tych map przyjeto
nastepujace zatozenia:

Liczba operacji 600 na dobe, w tym:
. 560 w porze dnia (280 startow i 280 lgdowan);
. 40 w porze nocy (20 startéw i 20 lgdowan).

W celu wiasciwego ustalenia wymagan technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobu
korzystania z terendw, na podstawie mapy prognostycznej miarodajnego poziomu dzwieku z
obszaru OOU wydzielono strefy Z1 i Z2, kt6ére obejmujg tereny stale narazone na znaczny

hatas lotniczy.
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Strefa Z1 obejmuje tereny OOU najbardziej zagrozone gdzie hatas miarodajny przekracza
poziom 55 dB w porze nocy i réwnoczesnie (prawie w catej strefie) przekracza poziom 65 dB
w porze dnia. Strefa Z2 obejmuje tereny gdzie poziom hatasu mierzony wskaznikiem hatasu
miarodajnego jest w porze nocy wiekszy niz 50 dB i mniejszy niz 55 dB. Rownoczesnie hatas
w porze dnia (prawie w catej strefie) przekracza poziom Laeq p= 60 dB. Na Rys. 12.8
przedstawiono potozenie Obszaru Ograniczonego Uzytkowania i poszczegodlnych stref.
Natomiast na Rys. 12.9 i Rys. 12.10 pokazano granice strefy Z1 i Z2 na tle fotomapy
prezentujgcej zagospodarowanie terenu.

Biorgc pod uwage aktualny i przewidywany klimat akustyczny, mozliwosci zabezpieczenia
budynkéw przed hatasem oraz istniejgce i planowane zagospodarowanie terendw
opracowano nastepujgce ustalenia dla catego OOU oraz poszczegdlnych stref.

Na catym obszarze OOU w planowanych budynkach nalezy zapewnic¢ izolacyjnos¢
akustyczng przegrod zewnetrznych zgodnie z Polskimi Normami dotyczacymi wymaganej
izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach oraz izolacyjnosci akustycznej elementow
budowlanych. Natomiast w istniejgcych budynkach nalezy zapewni¢ w pomieszczeniach
poziom dzwieku nie przekraczajacy wartosci dopuszczalnych okreslonych w Polskiej Normie
poprzez odpowiednig izolacyjnos¢ przegréd zewnetrznych i elementéw budowlanych.

W strefie Z1:

* zakazuje sie przeznaczania terendw pod zabudowe mieszkaniowg jedno- i
wielorodzinng, mieszkaniowo-ustugowa, zagrodowg, zamieszkania zbiorowego,
zwigzang ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz pod szpitale i domy

opieki spofecznej;

* zakazuje sie lokalizowania budynkéw o funkcji mieszkaniowej, mieszkaniowo-
ustugowej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domdw opieki spotecznej

oraz o funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
* zakazuje sie zmiany funkcji budynkéw istniejgcych na budynki o funkcji mieszkaniowej,
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domow

opieki spotecznej oraz o funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci

i mtodziezy;
W strefie Z2:
. zakazuje sie przeznaczania terendw pod zabudowe zwigzang ze statym lub czasowym

pobytem dzieci i mtodziezy oraz pod szpitale i domy opieki spotecznej;

. zakazuje sie lokalizowania budynkéw o funkcji szpitali, domoéw opieki spotecznej oraz o

funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
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¢ zakazuje sie zmiany funkcji budynkow istniejacych na budynki o funkcjach zwigzanych

ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali, domow opieki spotecznej.

Na Rys. 12.11 przedstawiono ustalenia planistyczne dla strefy Z1 wynikajace z

obowigzujgcego studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla

m.st. Warszawy i Gminy Michatowice. Dla przewazajacej czesci strefy Z1 (88%) studium nie

przewiduje terendéw pod zabudowe mieszkaniowa. Jedynie na obrzezach w Warszawie na

potudnie od ul. Spornej studium dopuszcza ekstensywng zabudowe jednorodzinng a w
Gminie Michatowice zabudowe mieszkaniowo - ustugowa.

Natomiast w strefie Z2 obowigzujgce studia uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania

przestrzennego dla m.st. Warszawy, Gminy Michatowice i Gminy Lesznowola nie wskazujg

terendw pod budowe obiektéw chronionych (szpitali, szkot itp.)

13.5 PODSTAWOWE INFORMACJE o OBSZARZE OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Obszar Ograniczonego Uzytkowania zajmuje powierzchnie 105,85 km? i obejmuje tereny
w gminach: Warszawa (dzielnice Ursynéw, Wilanéw, Wiochy, Ursus, Ochota, Wola,
Bemowo), Piaseczno, Lesznowola, Konstancin — Jeziorna, Raszyn, Michatowice, Piastéw,
Pruszkow, Ozaréw Mazowiecki i Stare Babice. Wedlug szacunkow wykonanych na
podstawie danych ewidencji ludnosci oraz informacji o zagospodarowaniu terenu na
Obszarze Ograniczonego Uzytkowania mieszka ok.317 tys. osoéb.

Strefa Z2 zajmuje obszar 12,34 km? i obejmuje tereny w Warszawie (Dzielnice Wtochy,
Ursynow i Ursus) oraz w gminach Michatowice, Lesznowola i Raszyn. Natomiast strefa Z1
zajmuje obszar 3,23 km? i obejmuje tereny w Warszawie (dzielnice Witochy i Ursynéw) oraz
w Gminie Michatowice.

Na terenie strefy Z2 mieszka ok. 8 980 os6b, a na terenie strefy Z1 mieszka ok. 970 osdb.

Na terenie Obszaru Ograniczonego Uzytkowania znajduje sie 227 obiektéw chronionych.

W strefie Z1 nie ma obiektow chronionych, natomiast w strefie Z2 znajdujg sie:

3 przedszkola;
2 szkoty podstawowe;
Gimnazjum;

ztobek niepubliczny;

* & & o o

Dzienny Dom Pomocy.
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Zatgcznik nr 4

Typy statkdw powietrznych przyjete do sporzadzenia map akustycznych
przyjetych za podstawe do okreslenia granic OOU

Typ statku powietrznego % udziat
operagciji

CNA210 0,30
CNA525 0,15
PA46 0,15
PA34 0,10
Razem MTOW do 5t 0,70
AN26 0,58
ATR42 5,84
ATR72 11,67
C295 0,37
CLREG 2,90
CNA560 0,57
EMB145 6,84
EMB170 18,22
HS1258 0,64
L410 0,77
SF340 2,77
Razem MTOW 5-40t 51,17
737300 4,23
737400 5,08
737500 7,72
737700 0,91
737800 3,08
A319 4,54
A320 10,28
A321 1,27
BAE146 2,59
EMB190 2,96
MD82 0,42
Razem MTOW 40 -100 t 43,08
747400 0,01
767300 2,70
777200 0,01
7073SH 0,03
757PW 1,33
A300 0,04
A330 0,03
MD11 0,90
Razem MTOW powyzej 100 t 5,05
tacznie 100

MTOW — maksymalna masa do startu



